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ABKURZUNGEN:

B-Plan = Bebauungsplan

DTV = Durchschnittlicher taglicher Verkehr (in Kfz/24h)
FMZ = Fachmarktzentrum

FNP = Flachennutzungsplan

Fg = FuRganger

FStrG = Bundesfernstral3engesetz

Fzg = Fahrzeuge

GV = Guterverkehr (Lieferwagen, Lkw ab 3,5 t, Traktoren)
Kfz = Kraftfahrzeuge (Krad, Pkw, Lieferwagen, Bus, Lkw)
KP = Knotenpunkt

Krad = Kraftrad (z.B. Motorrad, Motorroller, Mofa)

KVP = Kreisverkehrsplatz

L-95 =95 % - Percentilwert des Ruckstaus (in Pkw-Einheiten oder m)
Lfw = Lieferwagen

Lkw = Lastkraftwagen

Lz = Lastzug

MIV = Motorisierter Individualverkehr

Modal Split = Verteilung auf die einzelnen Verkehrsarten MIV, Ful3- / Radverkehr, OPNV
OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

Pkw = Personenkraftwagen

Pkw-E = Pkw-Einheiten

PV = Personenverkehr (Krad, Pkw, Bus)

StvO = Strallenverkehrsordnung

SV = Schwerverkehr (Busse, Lkw > 3,5 t, Lastzlige)

Sp-h = Spitzenstunde

SB = Schalltechnische Beurteilung

VUS = Verkehrsuntersuchung

\YV4 = Verkehrszeichen

.
H:AMELLE\219129\TEXTE\VP\erl191029vp.docx IPW



4] 26 Stadt Melle, VUS zum B-Plan .Neue Mitte Nord"

Stufen der Verkehrsqualitat gem. HBS 2015
(nach ,Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015, FGSV))

Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage, Kreisverkehrsplatz

mittlere Wartezeit [s] Qualitatsstufe QSV
=10 A ausgezeichnet
< 20 B gut
= 30 C zufriedenstellend
=45 D ausreichend
> 45 E mangelhaft
-* F ungenigend
* Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad gréRer als 1 ist
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage — MIV-
mittlere Wartezeit [s] Prozentsatz der Durch-
fahrten ohne Halt [%] Qualitatsstufe QSV
nicht koordiniert koordiniert
=20 = 95 A ausgezeichnet
<35 > 85 B gut
=50 = 75 C zufriedenstellend
=70 = 65 D ausreichend
> 70 < 65* E mangelhaft
- - F ungenigend
* Koordinierung unwirksam
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage — OV+nmIV-
mittlere Wartezeit [s]
StraRen-gebunde- | Fahrrad-ver- | FuRganger- Qualitatsstufe QSV
ner OPNV kehr verkehr?)
= 5 = 30 = 30 A ausgezeichnet
=15 =40 =40 B gut
=25 =55 =55 C zufriedenstellend
= 40 =70 =70 D ausreichend
= 60 = 85 =85 E mangelhaft
> 60 > 85 > 85 F ungenugend

D Zuschlag von 5s bei Uberquerung von mehreren Furten

.
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Stadt Melle, VUS zum B-Plan ,Neue Mitte Nord"
1 Aufgabenstellung und Untersuchungsraum

Im nordwestlichen Bereich von Melle-Mitte ist geplant, ein Baugebiet fir Wohnnutzung auszu-
weisen. Derzeit ist die Flache ungenutzt (Industriebrache). In der vorliegenden Verkehrsunter-

suchung ist der durch das Vorhaben verursachte Mehrverkehr zu prognostizieren und dessen
Vertraglichkeit im umgebenden StralRennetz zu tberprifen

Daruber hinaus dienen die Prognosewerte als Grundlage fur die weiteren Untersuchungen

(Schalltechnik) und Planungen (Vorentwurfsplanung Erschlie3ung). Gegebenenfalls sind
Empfehlungen zur ErschlieBung bzw. Anbindung auszusprechen

Folgende Abblldung zelgt die Lage des Vorhabens im Stadtkern
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Abbildung 1: Lage des B-Plangebietes (Quelle: © OpenstreetMap-Mitwirkende)
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Der Untersuchungsraum wird im Norden durch die L 90 (Buersche Str.), im Osten durch die
Oststral3e, im Suden durch die Bruchstr. und im Westen durch die Muhlenstr. begrenzt. In
diesem Raum werden folgende 6 Knotenpunkte analysiert:

L 90 Buersche Str. / Mihlenstr. / Bahnhofstr.
L 90 Buersche Str. / Hermann-Unbefunde-Str.
L 90 Buersche Str. / Oststr.

Oststr. / Bruchstr.

Bruchstr. / Muhlenstr.

R

Muhlenstr. / Bismarckstr.

!
|
o

2

I

-
i~

Abbilung 2: Luftbild UnterschungsraUelle: Google Ea Pro

Gemal bisheriger Rahmenplanung ist fur den Kfz-Verkehr eine Anbindung im Norden an die
L 90 Buersche Str. und eine Anbindung im Suden an die Bruchstr. vorgesehen

FUr Radfahrer und Fu3génger ist eine weitere Zuwegung von der L 90 Buersche Str. und von
der Muhlenstr. geplant.

Im unmittelbaren Umfeld des Plangebietes befinden sich zwei Bushaltestellen (Brucher Allee
an der L 90 und ,Bismarckstra3e* an der Muhlenstr.). Der Bahnhof Melle liegt rd. 300m nérdlich
des Plangebietes.

A Y
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Die Planzeichnung des Bebauungsplan-Entwurfs kann folgender Abbildung entnommen wer-
den.
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Abbildung 3: -B-Plan-Entwurf, Stand 16.10.2019 (Quelle: Stadt Melle)

Vorgehensweise: 1. Analvse

- Bestandsaufnahme vor Ort
- Verkehrserhebung 2019

2. Prognose

- allgemeine Verkehrsmengenentwicklung
- Prognoseverkehrsmengen des Planvorhabens
- Verkehrsverteilung auf das StralRennetz

~~

3. MaRnahmenuntersuchung
- Beurteilung des Verkehrsablaufes an allen rele-
vanten Knotenpunkten der Erschlie3ung

.
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2 Analyse
2.1 Verkehrsregelung Knotenpunkte
Die Verkehrsregelung an den einzelnen Knotenpunkten stellt sich wie folgt dar.

KP 01 — L 90 Buersche Str./ Miuhlenstr. / Bahnhofstr.

Abbildung 4: Knotenpunkt 1 (Quelle: Google Earth Pro)

Der KPO1 L 90 Buersche Str. / Mihlenstr. / Bahnhofstr. wird durch eine Lichtsignalanlage in-
klusive Ful3géangeruberwege in allen Zufahrten geregelt. Die Hochstgeschwindigkeit betragt
50 km/h.

Die Gehwege verlaufen auf Hochborden. Radfahrer fahren in allen Zufahrten im Mischverkehr
auf der Fahrbahn.

A Y
H:AMELLE\219129\TEXTE\VP\erl191029vp.docx IPW



10/ 26 Stadt Melle, VUS zum B-Plan ,Neue Mitte Nord"

KP 02 — L90 Buersche Str. / Hermann-Unbefunde-Str.

Abbildung 5: Knotenpunkt 2 (Quelle: Google Earth Pro)

Am KP02 mundet die Hermann-Unbefunde-Str. von Norden kommend in die L90 ein. Die Lan-
desstral3e ist hierbei als VorfahrtsstraBe (VZ 306 StVO) vorfahrtsberechtigt, wahrend einbie-
gende Fahrzeuge aus der Hermann-Unbefunde-Str. durch Zeichen 205 untergeordnet sind.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
In der Einmiindung der Hermann-Unbefunde-Str. ist ein Fahrbahnteiler sowie eine Fahrbahn-
verengung fur Rechtseinbieger eingebaut, um ein kontrolliertes Abbiegen auf die Landes-

stral3e zu gewahrleisten.

Die Gehwege verlaufen auf Hochborden. Radfahrer fahren in allen Zufahrten im Mischverkehr
auf der Fahrbahn.

A Y
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KP 03 — L90 Buersche Str. / Oststr.

Abbildung 6: Knotenpunkt 3 (Quelle: Google Earth Pro)

Am KPO0O3 mindet die Oststral3e von Siiden in die Landesstral3e 90. Die L 90 ist vorfahrtsbe-
rechtigt (VZ 306 StVO). Einbiegende Fahrzeuge aus der Oststraf3e sind mit ,Stoppschild” (Zei-
chen 206) untergeordnet.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Die Gehwege verlaufen auf Hochborden. Radfahrer fahren in der westlichen Zufahrt der
L 90 auf der Fahrbahn. In der 6stlichen Zufahrt der L 90 ist ein nutzungspflichtiger gemeinsa-
mer Geh- und Radweg fur Radfahrer in Fahrtrichtung Ost ausgeschildert (VZ 240 StVO). In
der Gegenrichtung ist der Gehweg auf der Stidseite fur Radfahrer in Fahrtrichtung Westen bis
zur Einmundung der Oststr. freigegeben. In der Oststr. sind beide Gehwege fur Radfahrer
freigegeben.

A Y
H:AMELLE\219129\TEXTE\VP\erl191029vp.docx IPW



12 /26 Stadt Melle, VUS zum B-Plan ,Neue Mitte Nord"

KP 04 — Oststr. / Bruchstr.

Abbildung 7: Knotenpunkt 4 (Quelle: Google Earth Pro)

Der KP04 ist vorfahrtgeregelt, wobei die Oststr. durch VZ 306 als Vorfahrtsstral3e vorfahrtsbe-
rechtigt ist. Die Zufahrten der Bruchstrafle sind mit Zeichen 205 StVO untergeordnet. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt auf der Oststrale und der 6stlichen Bruchstr. 50 km/h. Die
westliche Zufahrt der Bruchstr. ist Bestandteil einer Tempo-30-Zone.

Die Gehwege verlaufen auf Hochborden und sind auf der Oststr. auf beiden Seiten fiur den
Radverkehr freigegeben. In der Bruchstr. fahren Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahrbahn.

A Y
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KP 05 — Bruchstr. / Miuhlenstr. & KP 06 — Mihlenstr. / Bismarckstr.

Die KP05 und KPO06 liegen raumlich dicht beieinander. Bei ersterem mundet die Bruchstr. von
Osten und letzterem die Bismarckstr. von Westen kommend in die Mihlenstr.

Die Muhlenstr. ist an beiden Einmiindungen durch Zeichen 301 StVO vorfahrtsberechtigt. Die
untergeordneten Zufahrten sind durch Zeichen 205 StVO geregelt.

Die Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h auf der Bruchstr. (Tempo-30-Zone). Auf der Miih-
lenstr. und der Bismarckstr. sind 50 km/h erlaubt.

Die Gehwege verlaufen auf Hochborden. In allen Zufahrten fahren Radfahrer im Mischverkehr
auf der Fahrbahn. In der Mihlenstr. befindet sich auf beiden Seiten ein Parkstreifen.

A Y
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2.2 Verkehrsnachfrage - Analyse 2019

» Anlage 1

Zur Erhebung der aktuellen Verkehrsmengen wurden am Dienstag, d. 20. August 2019 Kno-
tenstromzahlungen an den 6 zu untersuchenden Knotenpunkten (siehe Abbildung 2) im Zeit-
raum 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr durchgefuhrt. An den KP 02 (L 90 Buersche Str. / Hermann-
Unbefunde-Str.) und KP 05 (Bruchstr. / Muhlenstr.) wurde jeweils eine 24-Stunden-Z&ahlung
durchgefuhrt, um die Ergebnisse auf den taglichen Verkehr hochrechnen zu kénnen. Unter
weiterer Beriicksichtigung der Tag-/Woche-Faktoren und der Halbmonatsfaktoren kdnnen fol-
gende Faktoren zur Hochrechnung der Zahlwerte auf den DTV angegeben werden:

DTVpv = PVis.10unr X 3,21
DTVsy = SVis.19unr X 3,77
DTVkrz = DTVpy + DTVsy

Die Ergebnisse fur den Gesamtverkehr (DTV in Kfz/24h) sind in der folgenden Abbildung dar-
gestellt. In Anlage 1 sind alle Ergebnisse inkl. der Knotenstromzahlungen enthalten.
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Abbildung 9: Verkehrsmengen Analyse 2019, Gesamtverkehr DTV in Kfz/24h (Quelle: Ei-
gene Berechnungen)
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2.3 Verkehrsqualitat der Knotenpunkte Analyse 2019

» Anlage 2

Die Berechnung der Verkehrsqualitdt an den einzelnen Knotenpunkten gem&r Handbuch fir
die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) erfolgt auf Grundlage der erhobe-
nen Spitzenstundenbelastungen mit Hilfe der EDV-Programme KNOBEL fiir vorfahrtgeregelte
Knotenpunkte und AMPEL fir den signalisierten Knotenpunkt L 90 Buersche Str. / Mihlenstr.
/ Bahnhofstr.

Die Formblatter zu den Berechnungen kénnen Anlage 2 entnommen werden. Folgende Ta-
belle fasst die Ergebnisse zusammen.

Tabelle 1: Ergebnisse der Berechnungen der Verkehrsqualitat, Analyse 2019

Verkehrsbe- Maximal
Nr. | StralRen ereenrshe . aximaie .| Verkehrsqualitat
lastung |mittlere Wartezeit
1 L 90 Buersche Str. / Mih- 866 Kfz/h 47.2 sIKfz | C
lenstr. / Bahnhofstr. (zufriedenstellend)
) L 90 Buersche Str. / Hermann- 269 Kiz/h 9.3 s/kfz A.
Unbefunde-Str. (ausgezemhnet)
3 L 90 Buersche Str. / Oststr. 1.029 Kfz/h 20,1 s/Kfz _ C
(zufriedenstellend)
4 Oststr. / Bruchstr. 461 Kfz/h 6,1 s/Kfz A_
(ausgezeichnet)
5 Bruchstr. / Mihlenstr. 455 Kfz/h 5,8 s/Kfz A_
(ausgezeichnet)
6 Muhlenstr. / Bismarckstr. 480 Kfz/h 5,6 s/Kfz A_
(ausgezeichnet)

Zusammengefasst lasst sich festhalten, dass derzeit an keinem der untersuchten Knoten-
punkte Leistungsfahigkeitsprobleme vorhanden sind.

.
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3 Prognose
3.1 Grundlagen

Die Berechnung der Verkehrsmengen fiir das Prognosejahr 2030 erfolgt in zwei Berechnungs-
schritten. Zunachst werden die allgemein zu erwartenden Verkehrsmengenzunahmen aus den
Werten der Bundesverkehrswegeplanung bertcksichtigt, die allgemeine Trends wie z.B. Ent-
wicklung der Motorisierung, Modal Split usw. abdecken.

In einem zweiten Schritt werden die aus dem Vorhaben zu erwartenden Verkehrsmengen be-
rechnet und in das Netz eingespeist.

3.2 Allgemeine Verkehrsmengenentwicklung

Im Bundesverkehrswegeplan wird fir den Personenverkehr eine jahrliche Zunahme von
0,23 % und fur den Lkw-Verkehr von 0,84 % angegeben. Fir den hier zu bertcksichtigenden
Prognosezeitraum 2019 bis 2030 ergeben sich somit folgende Hochrechnungsfaktoren:

Personenverkehr: +2,5%
Lkw-Verkehr: +9,2%

Diese Zunahmefaktoren werden zur Hochrechnung der erhobenen Verkehrsmengen auf das
Jahr 2030 beriicksichtigt.

3.3 Berechnung der Verkehrserzeugung Prognose

» Anlage 3

Zur Berechnung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch die geplante Wohnnutzung
wird das EDV-Programm ,Ver_bau“ in der Version 2018 herangezogen, indem aktuelle Er-
kenntnisse zu Schlusselgréf3en der Verkehrserzeugung aus umfangreichen empirischen Er-
hebungen zusammengefasst wurden.

Die einzelnen Berechnungsblatter zur Verkehrserzeugungsberechnung sind Anlage 3 zu ent-
nehmen. Folgende Berechnungsschritte und SchliusselgrofRen kdnnen zusammengefasst an-
gegeben werden:

.
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Tabelle 2: SchliisselgréRen Verkehrserzeugung Einwohner

Einwohner 480 Einwohner
Wege / Tag 3,5 bis 4,0 Wege / Einwohner
Wege aul3erhalb des Plangebietes 10%
Anteil motorisierter Verkehr 70%
Pkw-Besetzung 1,5 Personen / Pkw
Besucherverkehr 15% der Wege der Einwohner
Anteil motorisierter Verkehr Besucher 90%
Pkw-Besetzung Besucher 1,5 Personen / Pkw
Verkehrsaufkommen Einwohner und Besucher 940 Kfz/Tag

In der nachmittéglichen Spitzenstunde betragt der Quellverkehr 35 Kfz/h, der Zielverkehr weist
62 Kfz/h auf.

Fir das Kultur- und Jugendzentrum wurden seitens des Betreibers Angaben zu den Besucher-
und Mitarbeiterfrequenzen zur Verfiigung gestellt. Die folgende Tabelle fasst die entsprechen-

den Berechnungsschritte der Verkehrserzeugung zusammen.

Tabelle 3: SchliisselgréRen Verkehrserzeugung Kultur- und Jugendzentrum

Durchschnittliche Anzahl Besucher / Mitarbeiter pro Tag 30
Besucher bei Veranstaltungen 12
Wege / Tag / Mitarbeiter bzw. Besucher 2,0
Anteil motorisierter Verkehr 50%
Pkw-Besetzung 1,5 Personen / Pkw
Verkehrsaufkommen Einwohner und Besucher 30 Kfz/Tag

Bei der Verkehrserzeugung des Kultur- und Jugendzentrums handelt es sich lediglich um eine
Verlagerung, nicht um eine neue Nutzung. Dies wird im Sinne einer Worst-case-Betrachtung
auf3er Acht gelassen und der dargestellte Verkehr komplett als Neuverkehr beriicksichtigt. Der
Verkehr tritt zum Gberwiegenden Teil aul3erhalb der betrachteten Spitzenstunden auf und kann
deshalb bei den Berechnungen der Verkehrsqualitat vernachlassigt werden.

Insgesamt ist mit einem zusatzlichen Verkehrsaufkommen von 970 Kfz/24h zu rechnen. Der
SV-Anteil betragt dabei rund 2,6 % (25 Lkw/24h).

Der Berechnete Neuverkehr wird auf Grundlage der gezéhlten Verkehrsstrome an den Kno-
tenpunkten im Untersuchungsraum in das Netz eingespeist und auf die Verkehrsmengen der
allgemeinen Prognosefaktoren aufaddiert. Zusatzliche Verkehrsverlagerungen sind durch das
geplante Vorhaben nicht zu erwarten.

.
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3.4 Verkehrsbelastungen 2030
» Anlage 4
Die aus den dargestellten Berechnungsschritten resultierenden Prognose-Verkehrsmengen

kénnen Anlage 4 entnommen werden und sind fiir den Kfz-Verkehr in der folgenden Abbildung
dargestellt.
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Abbildung 10: Verkehrsmengen Prognose 2030, Gesamtverkehr DTV in Kfz/24h
(Quelle: Eigene Berechnungen)

Durch die zu erwartenden Verkehrsmengenzunahmen ist in keinem Abschnitt mit unzumutba-
ren Verkehrsbelastungen zu rechnen. Die prognostizierte Verkehrsmenge in der Bruchstr. liegt
mit 900 Kfz/24h bis 1.000 Kfz/24h deutlich unter dem in den RASt 06 angegebenen charakte-
ristischen Wert fur diese Stral3enkategorie (Wohnstral3e, ES V) von bis zu 4.000 Kfz/24h.

Zusatzliche Verkehrsverlagerung durch die neu entstehende Verbindung zwischen der L 90
und der Bruchstr. sind nicht zu erwarten. Diese Verbindung ist durch die vorgesehene Ge-
schwindigkeitsreduzierung und den Verlauf mit den Verschwenkungen weder zeitlich noch
hinsichtlich der Lange als Ausweichstrecke fiir Durchgangsverkehre attraktiv.

PV
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3.5 Daten fur Schalltechnische Berechnungen

Die fur die schalltechnischen Berechnungen benétigten Parameter M(t), M(n), p(t) und p(n)
werden aus den vorliegenden Ergebnissen der 24-Stunden-Z&hlzungen an den Knotenpunk-
ten 02 (L 90 / H.-Unbefunde-Str.) und 05 (Muhlenstr. / Bruchstr.) abgeleitet. Dabei werden die
gezahlten Lieferwagen dem Schwerverkehr zugeordnet, weil bei schalltechnischen Berech-
nungen der Schwerverkehr durch Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht von 22,8t
definiert ist. Damit liegen die Angaben auf der sicheren Seite, da nicht alle Lieferwagen dieser
Gewichtsklasse entsprechen.

Auf Grund der unterschiedlichen StralRenklassen werden fiir die LandesstralRe 90 und fir die
Stadtstraen unterschiedliche Faktoren bzw. Angaben berechnet:

Tabelle 4: Angaben M(t), M(n), p(t) und p(n) fur die L 90 aus Ergebnissen KP 02

Querschnitt M(t) M(n) P(t) P(n)

L 90 6stlich H.-Un-

0 0
befunde-Str. 0,06 0,006 10,8% 8,3%
L 90 westlich H.- ] )
Unbefunde-Str. 0,06 0,006 10,8% 7,7%
Durchschnitt 0,06 0,006 10,8% 8,0%

Damit ergeben sich fir die L 90:
M(t) = DTVKFZ X 0,06
M(n) = DTVkez x 0,012
p(t) = SV-Anteil 10,8%
p(n) = SV-Anteil 8,0%

Tabelle 5: Angaben M(t), M(n), p(t) und p(n) fir die Stadtstralen aus Ergebnissen KP 05

StraRe M(t) M(n) P(t) P(n)
Muhlenstrafie 0.06 0,004 5,4% 4,1%
(Nord)
MuhlenstraRe 0,06 0,004 5,3% 4,3%
(Siid)

BruchstraRe 0,05 0,002 6,6% 0,0%

Durchschnitt 0,06 0,003 5,8% 2,8%

Damit ergeben sich fir die Stadtstral3en:
M(t) = DTVKFZ X 0,06
M(n) = DTVkez x 0,003
p(t) = SV-Anteil 5,8%
p(n) = SV-Anteil 2,8%

.
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Tabelle 6: Verkehrsdaten fur die schalltechnischen Berechnungen

Querschnitt

DTVkez M(t) M(n) P(t) P(n)
Nr. | Bezeichnung
L 90
1 | Oldendorfer Str. 7.000 420 42 10,8% 8,0%
westl. Mihlenstr.
L 90
2 | Buersche Str. 8.600 516 52 10,8% 8,0%
ostl. Muhlenstr.
L 90
3 | Buersche Str. 8.900 534 53 10,8% 8,0%
ostl. H.-Unbefunde-Str.
L 90
4 | Buersche Str. 9.000 540 54 10,8% 8,0%
0Ostl. geplante Anbindung
Oststr. 0 0
5 Siidlich L 90 4.300 258 13 5,8% 2.8%
g |Oststr. 4.300 258 13 5 8% 2 8%
nordl. Bruchstr.
7 |Bruchstr. 900 54 3 5.8% 2 8%
westl. Oststr.
Bruchstr.
. 1.000 60 3 5,8% 2,8%
8 westl. geplante Anbindung 0 0
g |Muhlenstr. 4.900 294 15 5,8% 2.8%
nordl. Bruchstr.
10 | Muhlenstr. 4.500 270 14 5,8% 2.8%
nordl. Bismarckstr.
PV H:AMELLE\219129\TEXTE\VP\erl191029vp.docx
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4 Mallnahmenuntersuchung
4.1 Verkehrsqualitat der Knotenpunkte Prognose 2030

» Anlage 5

Vorhandene Knotenpunkte:

Die Berechnung der Verkehrsqualitdt an den einzelnen Knotenpunkten gem&rR Handbuch fir
die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) erfolgt auf Grundlage der prognos-
tizierten Spitzenstundenbelastungen.

Die Ergebnisse der Berechnungen kénnen Anlage 5 enthnommen werden und sind in der fol-
genden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 7: Ergebnisse der Berechnungen der Verkehrsqualitédt vorhandene Knotenpunkte,
Prognose 2030

Verkehrsbe Maximale
Nr. | StralRen mittlere Warte- | Verkehrsqualitat
lastung :
zeit
1 L 90 Buersche Str. / Mih- 923 Kiz/h 50 5 s/Kfz D
lenstr. / Bahnhofstr. (ausreichend)
) L 90 Buersche Str. / Hermann- 814 Kiz/h 9.9 s/kfz A.
Unbefunde-Str. (ausgezemhnet)
3 L 90 Buersche Str. / Oststr. 1.087 Kfz/h 22,5 s/Kfz _ C
(zufriedenstellend)
4 Oststr. / Bruchstr. 501 Kfz/h 6,5 s/Kfz A_
(ausgezeichnet)
5 Bruchstr. / Mihlenstr. 496 Kfz/h 6,3 s/Kfz A_
(ausgezeichnet)
6 Muhlenstr. / Bismarckstr. 510 Kfz/h 5,9 s/Kfz A_
(ausgezeichnet)

Zusammengefasst lasst sich festhalten, dass auch unter Prognoseverkehrsmengen an keinem
Knotenpunkt Leistungsfahigkeitsprobleme zu erwarten sind. An allen untersuchten ist die Ver-
kehrsqualitdt mindestens ausreichend.

.
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Geplante Anbindungen:

Fur die beiden geplanten Anbindungen des Vorhabens wird an der L 90 ein vorfahrtgeregelter
Knotenpunkt ohne Abbiegespuren und an der Bruchstr. eine Einmiindung mit der Regelung
Rechts-Vor-Links unterstellt. Folgende Tabelle fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeits-
berechnungen gemafld HBS zusammen.

Tabelle 8: Ergebnisse der Berechnungen der Verkehrsqualitat der geplanten Knotenpunkte,
Prognose 2030

Verkehrsbe Maximale
Nr. | Stral3en mittlere Warte- | Verkehrsqualitat
lastung :
zeit
1 L 99 Buersche Str. / geplante 295 Kiz/h 8.9 s/Kfz A
Anbindung (ausgezeichnet)
) Bruchstr. / geplante Anbin- 146 Kizlh 6.1 s/Kfz A-B
dung (ausgezeichnet)

Beide Einmiindungen weisen eine ausgezeichnete Verkehrsqualitat auf, so dass keine Prob-
leme hinsichtlich des Verkehrsablaufes und zu erwarten und deshalb keine weiteren Mal3nah-
men erforderlich sind.

Die Erforderlichkeit einer Linksabbiegespur an der geplanten Anbindung an die L 90 ist auf
Grundlage der Bestimmungen der RASt 06 zu prifen. In Tabelle 44 sind die Einsatzbereiche
der unterschiedlichen Abbiegeformen in Abhangigkeit der Verkehrsstarken aufgefiihrt.

.. MSV 9
Stérke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] : % .

Linksabbieger
AL (krz/n) 100 200 300 400 500 600 > 600

>50

Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe

<20 N4

>50

Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
straBe

<20

Keine bauliche ; Linksabbiege-
MaBnahme Altatollbpreich streifen

Abbildung 11: Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifi-
gen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit Zwischenbreiten (Quelle: FGSV [4])

Im vorliegenden Fall einer angebauten Hauptverkehrsstrale mit einem Linksabbiegestrom
von 16 Kfz/h und einer Verkehrsstéarke des Hauptstroms von 347 Kfz/h ist keine bauliche Malf3-
nahme erforderlich.

.
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4.2 MalRnahmen innere Erschlie3ung

Grundsatzliche Verkehrsregelung:

Die innere ErschlieBung des Gebietes ist als Tempo-30-Zone mit einer weichen Separation
des Kfz-Verkehrs von den FuRgangern geplant. Der Radverkehr fahrt im Mischverkehr auf der
Fahrbahn.

Diese Verkehrsregelung entspricht der Bedeutung des entstehenden Verkehrsraumes und
auch den zu erwartenden Verkehrsmengen sowie der Zusammensetzung des Verkehrs. Die-
ser wird sich aus nahezu 100% aus gebietseigenen Quell- und Zielverkehren zusammenset-
zen. Durchgangsverkehr ist auf Grund der vorgesehenen Geschwindigkeitsbegrenzung und
des geschwungenen Verlaufes der Erschlielung nicht zu erwarten.

Aus diesem Grund ist auch eine im stadtebaulichen Vorentwurf angedachte Einbahnstral3en-
regelung zwischen dem nérdlichen und stdlichen Teil des Plangebietes, die die Durchgangs-
verkehrsanteile minimieren sollte, nicht erforderlich. Da diese Regelung zu Umwegen fir die
Anwohner und Besucher des Quartiers fihren wirde, ist die EinbahnstralRe aus verkehrspla-
nerischer Sicht nicht zu empfehlen.

Stattdessen ware die Einbettung eines verkehrsberuhigten Bereiches (Zeichen 325 StVO) in
die Tempo-30-Zone sinnvoll. Dabei ist allerdings zu bedenken, dass Parken in verkehrsberu-
higten Bereichen nur in den dafur vorgesehenen Flachen erlaubt ist, wahrend in Tempo-30-
Zonen grundsatzlich auch auf der Fahrbahn geparkt werden darf.

Erforderliche Querschnitte:

Fiar den Begegnungsfall Pkw / Lkw ist gemafR RASt 06 eine Fahrbahnbreite von mindestens
5,00 m erforderlich. Fur den Begegnungsfall Pkw / Pkw betragt die Mindestfahrbahnbreite
4,10 m.

Parkstdnde in Langsaufstellung erfordern gemafl EAR 2005 eine Mindestbreite von 2,00 m.
Bei Senkrechtaufstellung betrégt die Parkstandtiefe 5,00 m. Zum Vorwaértseinparken ist in die-
sem Fall eine Fahrgassenbreite von 6,00 m erforderlich.

Gemal3 RASt06 und EFA betragt die Regelbreite eines Seitenraumes fur die Nutzung als Geh-
weg 2,50 m. In der vorliegenden Stralienkategorie in Verbindung mit den zu erwartenden Ver-
kehrsmengen ist gemalR EFA eine Reduzierung auf mindestens 2,10 m moglich. Bei dieser
Breite ware beim Begegnungsfall Rollstuhlfahrer / Fu3génger allerdings das Betreten bzw.
Befahren des Sicherheitsraumes erforderlich (siehe Abmessungen in den H BVA, Bild 28).

Aus dem bisher vorliegenden stadtebaulichen Entwurf sind folgende Querschnitte mit entspre-
chenden Breiten der Verkehrsanlagen bei der weiteren ErschlieBungsplanung zu beachten:

.
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Querschnitt 1a: Tempo-30-Zone, einseitiger Gehweg mit Senkrechtparkstanden an bei-

den Seiten:
Regelbreite | Reduziert
Gehweg 2,50m 2,10 m
Senkrechtparkstand 5,00 m 5,00 m
Fahrbahn 6,00 m 6,00 m
Senkrechtparkstand 5,00 m 5,00 m
Gesamtquerschnitt: 18,50 m 18,10 m

Querschnitt 1b: Tempo-30-Zone, einseitiger Gehweg mit Senkrechtparkstéanden auf einer

Seite:
Regelbreite | Reduziert
Gehweg 2,50m 2,10 m
Senkrechtparkstand 5,00 m 5,00 m
Fahrbahn 6,00 m 6,00 m
Gesamtquerschnitt: 13,50 m 13,10 m

Querschnitt 2: Tempo-30-Zone, beidseitiger Gehweg mit einseitigem Langsparkstand:

Regelbreite | Reduziert
Gehweg 2,50m 2,10 m
Langsparkstand 2,00 m 2,00 m
Fahrbahn 5,00 m 5,00 m
Gehweg 2,50m 2,10 m
Gesamtquerschnitt: 12,00 m 11,20 m

Im Bereich von Einengungen kénnen die Fahrbahnbreiten auf 3,00m (kein Begegnungsfall
moglich) bis 3,80 m (Begegnungsfall Pkw / Radfahrer) reduziert werden.

Querschnitt 3: Verkehrsberuhigter Bereich

ohne Langsparken | mit Langsparken
Fahrbahn
5,00 5,00

Mischfléche e m e m
L& -

angspark ) 200 m
stand
Gesamt- 5,00 m 7,00 m
guerschnitt:

PV
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ErschlieBung Umweltverbund (OPNV, Radfahrer und FuBgénger):
Die Anbindung an den OPNV ist auf Grund der im Umfeld befindlichen Bushaltestellen und
des Bahnhofs Melle als sehr gut zu bewerten.

Durch die beiden Anbindungen fir Ful3génger und Radfahrer an die L 90 Buersche Str. und
MuhlenstralRe sowie die vorgesehene direkte Verbindung zwischen dem nérdlichen und sid-
lichen Teil ist die ErschlielBungsqualitat auch fiir Ful3ganger und Radfahrer als sehr gut zu
beurteilen.

Beim Stellplatzangebot sollte fir eine ausreichende Anzahl an qualitativ hochwertigen Abstel-
lanlagen fir Radfahrer insbesondere im Bereich des Kultur- und Jugendzentrums aber auch
im Bereich der Wohnh&user geachtet werden. Bei der Ausfihrung sind die Angaben in den
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) und den Hinweisen zum Fahrradparken
zu beachten. Im Idealfall sollten die Radabstellanlagen tiberdacht werden.

.
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5 Fazit und Empfehlung

Die Verkehrsuntersuchung hat gezeigt, dass durch das geplante Vorhaben keine negativen
Auswirkungen auf das Verkehrsnetz im Umfeld zu erwarten sind. Alle untersuchten Knoten-
punkte weisen genug Leistungsfahigkeitsreserven auf, um den zu erwartenden Mehrverkehr
mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat abwickeln zu kénnen.

Die Verkehrsmengenprognose hat darliber hinaus gezeigt, dass keine umfeldunvertraglichen
Verkehrsmengen zu erwarten sind. Verlagerung von Durchgangsverkehr durch die geplante
Verbindung zwischen der L 90 und der Bruchstr. ist nicht zu erwarten. Die Geschwindigkeits-
reduzierung (Tempo-30-Zone, verkehrsberuhigter Bereich) und der Verlauf der Strecke fiihren
dazu, dass die umliegenden Stralen (Mihlenstr. und Oststr.) fiir den Durchgangsverkehr
deutlich attraktiver sind.

Die Empfehlungen zu den Verkehrsrdumen flr die unterschiedlichen Verkehrsarten sind im
Rahmen der weiteren Ausflihrungsplanung der inneren ErschlieBung zu beriicksichtigen.

Durch die integrierte Lage in unmittelbarer Nahe zu OPNV-Haltestellen und zum Meller Zent-
rum sowie durch die geplanten Anbindungen fiir Radfahrer und FuRganger ist aus Sicht einer
nachhaltigen Verkehrsplanung von einer sehr guten Lage zu sprechen, da die Méglichkeiten
zur Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel hier optimal sind.

Wallenhorst, 2019-10-29
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

i.A. Jens Westerheider
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Anlagen:

Anlage 1: Verkehrsmengen Analyse 2019,
1.1: Gesamtverkehr, DTV in Kfz/24h, 1 Blatt
1.2: Schwerverkehr (3,5t), DTV in SV/24h, 1 Blatt
1.3: Ergebnisse Knotenstromz&hlung, 16 Blatt

Anlage 2: Berechnung der Verkehrsqualitat Analyse 2019,
2.1: Knoten 01: L 90 / Mihlenstr. / Bahnhofstr., 10 Blatt
2.2: Knoten 02: L 90 / Hermann-Unbefunde-Str., 2 Blatt
2.3: Knoten 03: L 90 / Oststr., 2 Blatt
2.4: Knoten 04: Oststr. / Bruchstr., 2 Blatt
2.5: Knoten 05: Mihlenstr. / Bruchstr., 2 Blatt
2.6: Knoten 06: Mihlenstr. / Bismarckstr., 2 Blatt

Anlage 3: Verkehrserzeugung B-Plangebiet, 8 Blatt

Anlage 4: Verkehrsmengen Prognose 2030
4.1: Gesamtverkehr, DTV in Kfz/24h, 1 Blatt

4.2: Differenz Gesamtverkehr Prognose 2030 — Analyse 2019, 1 Blatt
4.3: Schwerverkehr (3,5t), DTV in SV/24h, 1 Blatt
4.4: Differenz Schwerverkehr Prognose 2030 — Analyse 2019, 1 Blatt

Anlage 5: Berechnung der Verkehrsqualitat Prognose 2030
5.1: Knoten 01: L 90 / Mihlenstr. / Bahnhofstr., 6 Blatt
5.2: Knoten 02: L 90 / Hermann-Unbefunde-Str., 2 Blatt
5.3: Knoten 03: L 90 / Oststr., 2 Blatt
5.4: Knoten 04: Oststr. / Bruchstr., 2 Blatt
5.5: Knoten 05: Mihlenstr. / Bruchstr., 2 Blatt
5.6: Knoten 06: Mihlenstr. / Bismarckstr., 2 Blatt
5.7: L 90 / geplante Anbindung, 2 Blatt
5.8: Bruchstr. / geplante Anbindung, 2 Blatt
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