Stadt Melle, VUS zum B-Plan ,Neue Mitte Nord“ Anlagen
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Stadt Melle, VUS zum B-Plan ,Neue Mitte Nord“ Anlagen

Anlage 1 Verkehrsmengen Analyse 2019

1.1. Gesamtverkehr, DTV in Kfz/24h, 1 Blatt
1.2: Schwerverkehr (3,5t), DTV in SV/24h, 1 Blatt
1.3: Ergebnisse Knotenstromzéahlung, 16 Blatt
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Verkehrserhebung Melle

Vﬁ urgesellschaft mbH

Buersche StraBe (L90) / MuhlenstraBe / BahnhofstraBe / Oldenforfer StralRe (L90)
Zst.: 01

20.08.2019

16:00 - 17:00 Uhr

Abendspitze
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Fz-Klassen Kfz SV

Rad
Arm 1 118 4 21
Arm 2 702 19 34
Arm 3 356 9 50
Arm 4 556 14 5
Zst.: 01 866 23 55
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Verkehrserhebung Melle

ngwgese//sshaﬁ mbH

Buersche StraBe (L90) / MuhlenstraBe / BahnhofstraBe / Oldenforfer StraRe (L90)
Zst.: 01
20.08.2019

15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block

29
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570 LS é?&g
1 y VYo
22 Ay
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hlenstl' =
Fz-Klassen Kfz SV Rad
N Arm 1 500 15 124
Arm 2 2543 58 147
Arm 3 1271 19 225
Arm 4 2058 50 62
Zst.: 01 3186 71 279
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Verkehrserhebung Melle

Buersche StraBe (L90) / Hermann-Unbefunde-StraRe

Zst.: 02

20.08.2019

07:15-08:15 Uhr

Morgenspitze

Buersche Strage (L90)

1
24
270

N w

24

201

214

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 122
Arm 2 542
Arm 4 484

Zst.: 02 574

Vimwycsollschaﬂ mbH

SV
12
46
48
53

Rad
11
1"
16
19
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Verkehrserhebung Melle

Buersche StraBe (L90) / Hermann-Unbefunde-StraRe

Zst.: 02

20.08.2019
16:00 - 17:00 Uhr

Abendspitze

Buersche Strage (L90)

299

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 117
Arm 2 727
Arm 4 694

Zst.: 02 769

Vﬁmw geselischart mbH

SV

18
20
21

Rad
16
22
18
28
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Vi/ewgese//scﬁaﬂ mbH

Verkehrserhebung Melle

Buersche StraBe (L90) / Hermann-Unbefunde-Strae

Zst.: 02
20.08.2019
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
S
3 .o
Py <+t ™o -
& A ol
£
(7]
[}
S
g 14 3
S 32 26 1284
m
46 29 1369
Fz-Klassen Kfz SV Rad
N Arm 1 416 15 61
Arm 2 2594 63 92
Arm 4 2488 60 87
Zst.: 02 2749 69 120
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Verkehrserhebung Melle \EFAASS

Buersche StraBe (L90) / Hermann-Unbefunde-StraRe

Zst.: 02
20.08.2019

00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

134
198
3773

43 28 261
115 173 3814

Buersche Strape (L90)

158 201 4075

Fz-Klassen Kfz SV Rad

N Arm 1 1386 91 173
Arm 2 8212 386 301

Arm 4 7848 399 292

Zst.: 02 8723 438 383
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Verkehrserhebung Melle

Vimwgesollsﬂmﬂ mbH

Buersche StraBe (L90) / OststraRe

Buersche StraBe (L90)

Zst.: 03
20.08.2019
16:15-17:15 Uhr
Abendspitze
2uf ahrt -\'ankste\\e
A
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o ©° e 36
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OststraBe
Fz-Klassen Kfz SV Rad
N Arm 1 50 0 6
Arm 2 913 19 47
Arm 3 362 4 40
Arm 4 733 17 27
Zst.: 03 1029 20 60
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Verkehrserhebung Melle

Buersche StraBe (L90) / OststraRe

Zst.: 03
20.08.2019

15:00 - 19:00 Uhr

4-h-Block

Buersche StraBe (L90)

71

0
43
17

60
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1132
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10
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Oststrafe

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
Arm 4
Zst.: 03

208

3296
1257
2615
3688

SV

63
17
62
72

Rad

13
209
137
131
245

Vi/ewg&se//sshaﬂ mbH
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(06 99218 ouds!
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Verkehrserhebung Melle \VEFAASS

OststraBe / Bruchstrafle

Zst.: 04
20.08.2019
15:30 - 16:30 Uhr
Abendspitze
Oststraie
- N—o‘_\ 21
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o onN & 204
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OststraBe
Fz-Klassen Kfz SV Rad
N Arm 1 372 9 34
Arm 2 65 6 40
Arm 3 409 8 49
Arm 4 76 1 35
Zst.: 04 461 12 79
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Verkehrserhebung Melle \VEFAASS

OststraBe / Bruchstrafle

Zst.: 04
20.08.2019
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
OststraBe
AN &N 79
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Bruchstrage
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Oststrafte
Fz-Klassen Kfz SV Rad
N Arm 1 1279 14 151
Arm 2 162 10 96
Arm 3 1344 13 204
Arm 4 197 1 123
Zst.: 04 1491 19 287
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Verkehrserhebung Melle \VEFAASS

BruchstraBe / MuhlenstraBe

Zst.: 05
20.08.2019
10:30 - 11:30 Uhr
Morgenspitze
179
4
15
&~ &
hlenstr
Fz-Klassen Kfz SV Rad
N Arm 1 311 10 37
Arm 2 54 1 9
Arm 3 317 9 36
Zst.: 05 341 10 41
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Verkehrserhebung Melle

BruchstraBe / MuhlenstraRe

Zst.: 05
20.08.2019
15:15-16:15 Uhr
Abendspitze

~
(=]
-~

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 427
Arm 2 96
Arm 3 387

Zst.: 05 455

Vﬁ/cw geselischart mbH

SV Rad
8 72
1 21
7 63
8 78
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Verkehrserhebung Melle \VEAASS

BruchstraBe / MuhlenstraRe

Zst.: 05
20.08.2019
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
64;
7
131
hlensyy,
Fz-Klassen Kfz SV Rad
N Arm 1 1413 19 268
Arm 2 222 1 97
Arm 3 1353 18 237
Zst.: 05 1494 19 301
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Verkehrserhebung Melle \EFAASS

BruchstraBe / MuhlenstraRe

Zst.: 05
20.08.2019
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
35
347
hlenstr
Fz-Klassen Kfz SV Rad
N Arm 1 4269 91 725
Arm 2 618 8 247
Arm 3 4177 87 674
Zst.: 05 4532 93 823
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Verkehrserhebung Melle

MuhlenstraBe / BismarckstraRe

Zst.: 06

20.08.2019
15:15-16:15 Uhr

Abendspitze

Bismarckstrage

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 361
Arm 3 427
Arm 4 172

Zst.: 06 480

Vimwycsollschaﬂ mbH

SV Rad
8 70
8 72
0 46
8 94
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ngwgeso//smaﬁ mbH

Verkehrserhebung Melle

MuhlenstraBBe / BismarckstraRe

Zst.: 06
20.08.2019
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
M
hlenstralle
103
11
701
(]
@ n 3
s *°°3
w
=
(5]
&
§
@ 37 0
39 0
76 0
Fz-Klassen Kfz SV Rad
N Arm 1 12711 19 225
Arm 3 1413 19 268
Arm 4 554 0 161
Zst.: 06 1619 19 327

Anlage 1.3, Seite 16 von 16



Stadt Melle, VUS zum B-Plan ,Neue Mitte Nord“ Anlagen

Anlage 2 Berechnung der Verkehrsqualitat Analyse 2019

2.1: Knoten 01: L 90 / Muhlenstr. / Bahnhofstr., 10 Blatt
2.2: Knoten 02: L 90 / Hermann-Unbefunde-Str., 2 Blatt
2.3: Knoten 03: L 90/ Oststr., 2 Blatt

2.4: Knoten 04: Oststr. / Bruchstr., 2 Blatt

2.5: Knoten 05: Muhlenstr. / Bruchstr., 2 Blatt

2.6: Knoten 06: Muhlenstr. / Bismarckstr., 2 Blatt

H:AMELLE\219129\TEXTE\VP\Anlagentrennbladder.docx IPW



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KO03-AN19 190917.amp

Projekt : VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) =
Knoten : K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Miihlenstr., Festzeit 'gg?

Stunde : Analyse 2019 - 16-17 Uhr

Personenkraftwagen

S 67

Ql: 20

Qg: 23

. S 47
0 1000 Pkw/h Qr:24

[(NEEEN|
Qr: 12
S 256 Qg: 180 S 290
Ql: 98
Ql: 12
S286 Qg: 248 S 393
Qr: 26
S 147 Qr: 125
Qg: 23
Ql: 52 Summe= 843
S 200
Zufahrt 1 : Oldendorfer Str.-West
Zufahrt 2 : Mihlenstr.
Zufahrt 3 : Oldendorfer Str.-Ost
Zufahrt 4 : Bahnhofstr.
AMPEL Version 6.2.5
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KO03-AN19 190917.amp

Projekt : VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) =
Knoten : K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Muhlenstr., Festzeit _@
Stunde : Analyse 2019 - 16-17 Uhr
Lastnge
S2
Ql: 2
S2
0 1000 Lz/h
[
S 10 Qg: 8 S11
Ql:3
S4 Qg: 4 S8
s 3 Qr: 2
Qg: 2
Ql: 2 Summe= 23
S6

Zufahrt 1 : Oldendorfer Str.-West
Zufahrt 2 : Mihlenstr.

Zufahrt 3 : Oldendorfer Str.-Ost
Zufahrt 4 : Bahnhofstr.

AMPEL Version 6.2.5

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : KO03-AN19 190917.amp

Projekt : VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) =
Knoten : K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Miihlenstr., Festzeit _@
Stunde : Analyse 2019 - 16-17 Uhr
Fahrrader
S 16
Qg: 15
. S5
0 1000 Rad/h Qr1
[(NEEEN|
Qr. 1
S2 Qg:1 S15
Ql: 13
Q1
Qu: 1 S19
Qr. 1
S 29 Qr: 18
Qg: 3
Summe= 55
S21

Zufahrt 1 : Oldendorfer Str.-West
Zufahrt 2 : Mihlenstr.

Zufahrt 3 : Oldendorfer Str.-Ost
Zufahrt 4 : Bahnhofstr.

AMPEL Version 6.2.5

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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Ubersicht Kfz- und FuRgéanger- Signalgruppen

Datei : K03-AN19_190917.amp
Projekt : VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) B
Knoten : K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Mihlenstr., Festzeit &y
Stunde : Analyse 2019 - 16-17 Uhr
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom |2.Strom |3.Strom
K1 K1 2 3 1
K2 K2 11 12 10
K3 K3
K4 K4 6
K5 K5 -6

1. Strom = Hauptstrom;

Minuswert=Sekundarsignal

anliegende Stféme abliegende Stféme
FuR3g.-Gr.|Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom [in Zufahrt
F1 F1 1 2 3 -4 8 -12 1
F2 F2 10 11 12 -1 5 -9 4
F3 F3 8 2 6 -10 3
F4 F4 -3 -7 11 2

Minuswert = bedingt vertraglich

AMPEL Version 6.2.5

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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Ubersicht Kfz- und FuRgéanger- Signalgruppen

Datei : K03-AN19_190917.amp
Projekt : VK Melle-Mitte 2012/13 (219129)
Knoten : K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Miihlenstr., Festzeit

Stunde : Analyse 2019 - 16-17 Uhr

b

K2

Bahnhofstr.

Oldendorfer Str.-West £2

F3

K1 ——

F4

Miihlenstr.

K4
K4 K5

AMPEL Version 6.2.5

[

Oldendorfer Str.-Ost

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen

Datei : KO03-AN19 190917.amp
Projekt : VK Melle-Mitte 2012/13 (219129)

Knoten : K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Miihlenstr., Festzeit

Stunde : Analyse 2019 - 16-17 Uhr

K1 K2 K3 K4 K5 F1 F2 F3 F4
K1 -- 4 7
K2 6 -- 5 5 5 3 b 7
K3 5 6 -- -- 3
K4 5 5 6 -- -- 7 b 3
K5 4 4 -- -- -- -- -- 6 10
F1 9 b 7 b -- -- -- -- --
F2 b 6 4 -- -- -- -- --
F3 7 b 10 b -- -- -- --
F4 b 6 b 9 -- -- -- --

Links : rAumende Signalgruppen
Oben : einfahrende Signalgruppen

AMPEL Version 6.2.5

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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Signalzeitenplan

Datei : K03-AN19_190917.amp
Projekt : VK Melle-Mitte 2012/13 (219129)

Knoten : K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Miihlenstr., Festzeit

Stunde : Analyse 2019 - 16-17 Uhr

Il

Signalgruppe '_:reigabeze“ [s]
Beginn| Ende | Dauer
K1 s | 10 | 16
K2 67 | 75 | 8
K3 s | a5 | 20
K4 = | 62 | 10
K5 2 | 45 | 16
F1 5 | 61 | 10
F2 > | 16 | 1
F3 5 | 61 | 10
F4 > | 20 | 18

AMPEL Version 6.2.5

0 10

80

A
A
-
-

10

40 50 60 70 80

=Rot, |:|:Gelb, E:Rot/Gelb, -:GrUnpfeiI, @:Gelbblinker, I=Dunkel

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) Stadt: Melle
Knotenpunkt: K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Mihlenstr., Festzeit Datum: 17.09.2019
Zeitabschnitt: Analyse 2019 - 16-17 Uhr Bearbeiter: ra
Umlaufzeit t,, : 80 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Ay ALkw+Bus Aikwk Otz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 12 0 0 1,000 1 ja ja
2 248 0 4 1,024 1 ja nein
3 26 0 0 1,000 1 ja ja
4 52 0 2 1,056 1 ja ja
5 23 0 2 1,120 1 ja nein
6 125 0 2 1,024 1 nein nein
7 98 0 3 1,045 1 ja ja
8 180 0 8 1,064 1 ja nein
9 12 0 0 1,000 1 ja ja
10 20 0 2 1,136 1 ja ja
11 23 0 0 1,000 1 ja nein
12 24 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs L a/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [ (%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 30 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 30 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuRBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 120 0 10
2 F4 120 0 10
3 F3 120 0 10
4 F2 120 0 10
AMPEL Version 6.2.5
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) Stadt: Melle
Knotenpunkt: K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Mihlenstr., Festzeit Datum: 17.09.2019
Zeitabschnitt: Analyse 2019 - 16-17 Uhr Bearbeiter: ra
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tgi Os,i te; Co,i Cp,i Chw,i Corii Cia,i Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 16 425 302
2 K1 1,843 1953 16 415
3 K1 1,800 2000 16 425 302
4 K4 1,900 1895 10 261 144
5 K4 2,016 1786 10 246
6 K4 1,843 1953 10 269
7 K3 1,880 1915 20 503 457
8 K3 1,915 1880 20 493
9 K3 1,800 2000 20 525 477
10 K2 2,045 1760 8 198 156
11 K2 1,800 2000 8 225
12 K2 1,800 2000 8 225 177

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q e Ara Aia Ny Nms 90, C, Cwj G
SG Kizhl | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz] [Kfz] [Kfz] Kizh] | [Kfzh] | [Kfz/h]

11 K1 290 252 26 12 12,710 396

21 K4 127 127 6,130 363 269
22 K4 79 25 54 4,647 4,719 166

31 K3 301 188 12 101 11,505 480

41 K2 69 23 24 22 4,058 182

AMPEL Version 6.2.5
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) Stadt: Melle
Knotenpunkt: K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Mihlenstr., Festzeit Datum: 17.09.2019
Zeitabschnitt: Analyse 2019 - 16-17 Uhr Bearbeiter: ra
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg, Nyis Lgs, tw QsVv
SG [Kiz/h] [ [ [KizZ] [KizZ] [m] [s] [
11 K1 1,2,3 290 0,732 0,20 1,908 7,944 78 47,2 C (D)R
21422 K4 6,4,5 206 0,567 0,19 0,814 4,972 55 37,5 C (D)R
21 K4 6 127 0,472 0,14 0,533 3,135 38 38,9 C (D)R
22 K4 4,5 79 0,476 0,09 0,537 2,206 30 46,3 C (D)R
31 K3 7,8,9 301 0,627 0,25 1,085 7,023 73 34,7 B (D)R
41 K2 10, 11, 12 69 0,379 0,09 0,354 1,793 25 41,0 C (E)R
Gesamt 866 41,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl by max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 120 0 1 70 D
2 F4 120 0 1 62 D
3 F3 120 0 1 70 D
4 F2 120 0 1 66 D
Gesamtbewertung: D (E)R

R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.2.5

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : L90/ H.-Unbefunde-Str.
Stunde : Spitzenstunde / Analyse2019
Datei : A19 KP02.kob
mE Ql:33 Kraftfahrzeuge
5 -
5 Kfz/h Qr:19 S=65
S=52
1280
S =299 ggr 42
S =322

N = 405
S =395
Summe =769

Zufahrt 1: L 90 Buersche Str. Ost
Zufahrt 2: H.-Unbefunde-Str.
Zufahrt 3: L 90 Buersche Str. West

KNOBEL Version 7.1.12

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : L90/H.-Unbefunde-Str. T

Stunde : Spitzenstunde / Analyse2019 & Whv

Datei : A19 KP02.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 7| 293 1800 A
3 v 45 1600 A
a | 37 | 65 | 32 | 714 | 410 93 | 1 1 A
6 > 23 5,9 3,0 309 823 4,6 1 1 A
Misch-N
8 | | 383 1800 A
7 |F 26 | 55 | 2,8 | 332 881 41 1 1 A
Misch-H 408 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 90 Buersche Str. Ost
L 90 Buersche Str. West
Nebenstrasse : H.-Unbefunde-Str.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : L90 / Oststr.
Stunde Spitzenstunde / Analyse2019
Datei A19 KP03.kob
a0 gg' : 3 Kraftfahrzeuge
5 : -
5 Kfz/h Qr:2 S =236
S=14
A\ Qr:16
| \l Qg : 274
S =316 “‘ i Q1l:108
V | \r S = 398
|
|
) | > ©,
|
Ql:3 |
Qg : 364
Qr:50 S =515
Ql:40
_ Qg: 17
$=162  qti1a3
S =200 Summe = 1029

Zufahrt 1: L 90 Buersche Str. West
Zufahrt 2: Ostatr.

Zufahrt 3: L 90 Buersche Str. Ost
Zufahrt 4: Zufahrt Tankstelle

KNOBEL Version 7.1.12

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord A

Knotenpunkt : L90/Oststr.

Stunde : Spitzenstunde / Analyse2019 j hv

Datei : A19 KP03.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 3 5,5 2,8 304 909 4,0 1 1 A
2 —» | 373 1800 A
3 I 53 1600 A
Misch-H 426 1773 2+3 2,7 1 2 A
4 3| 43 6,5 3,2 826 306 13,4 1 1 B
5 A 18 6,7 3,3 827 291 12,5 1 1 B
6 ™| 152 5,9 3,0 398 738 6,0 1 2 A
Misch-N 212,5 726 4+5+6 | 6,8 2 2 A
9 A 17 1600 A
8 -<——| 290 1800 A
7 \ ] 116 5,5 2,8 425 792 51 1 1 A
Misch-H 307 1788 8+9 2,5 1 1 A
10 e 8 6,5 3,2 993 187 20,1 1 1 C
11 A 4 5 6,7 33 845 284 10,8 1 1 B
12 ! 2 5,9 3,0 295 837 4,3 1 1 A
Misch-N 15 295 10+11+12 | 12,1 1 1 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Strasse 1
Strasse 3
Nebenstrasse :  Strasse 2
Strasse 4
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : Oststr. / Bruchstr.
Stunde : Spitzenstunde / Analyse2019
Datei : A19 KP04.kob
0 ggrf }:5 Kraftfahrzeuge
5 : -
o Kfz/h Ql:9 S =204
S =168
Ql:18
= Qg:8
$=49 Qr:15
S=41

ar:s  (4) (2)

Qg:1

Qr:21 S=24

S =27

Ql:27
_ Qg : 184
S =184 Qr: 14
S =225 Summe = 461

Zufahrt 1: Oststr. Std
Zufahrt 2: Bruchstr. Ost
Zufahrt 3: Oststr. Nord
Zufahrt 4: Bruchstr. West

KNOBEL Version 7.1.12

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord A

Knotenpunkt : Oststr. /Bruchstr.

Stunde : Spitzenstunde / Analyse2019 j hv

Datei : A19 KP04.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 28 5,5 2,8 171 1058 34 1 1 A
2 —» | 194 1800 A
3 I 21 1600 A
Misch-H 243 1800 1+2+3 | 2,2 1 1 A
4 3| 23 6,5 3,2 454 557 6,1 1 1 A
5 A 11 6,7 3,3 421 577 51 1 1 A
6 > 15 5,9 3,0 211 927 3,9 1 1 A
Misch-N 48 642 4+5+6 | 55 1 1 A
9 A 15 1600 A
8 -« | 152 1800 A
7 \ ] 14 5,5 2,8 224 996 4,9 1 1 A
Misch-H 181 1800 7+8+9 | 22 1 1 A
10 e 9 6,5 3,2 441 570 4,5 1 1 A
11 A 4 9 6,7 33 426 573 34 1 1 A
12 ! 24 5,9 3,0 163 983 3,6 1 1 A
Misch-N 41 757 10+11+12 | 3,9 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Oststr. Sid
Oststr. Nord
Nebenstrasse :  Bruchstr. Ost
Bruchstr. West
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : Muhlenstr. / Bruchstr.
Stunde Spitzenstunde / Analyse2019
Datei : A19 KPO05.kob
300 Kraftfahrz
150 Kizh Qg : 184 S =216 AHanreBtge
50 Ql:27
S=21
Ql:12
Qr:41
@ S =53
S =43
- Qg: 175
S=19 Qr: 16
S =191 Summe = 455

Zufahrt 1: Muhlenstr. Std
Zufahrt 2: Bruchstr.
Zufahrt 3: Muhlenstr. Nord

KNOBEL Version 7.1.12

IPW

INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord %
Knotenpunkt : Mubhlenstr. / Bruchstr. T

Stunde : Spitzenstunde / Analyse2019 & Whv

Datei : A19 KPO05.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 | T 7 192 1800 A
3 v 18 1600 A
N 14 6,5 | 3,2 465 575 5,8 1 1 A
6 ™ 43 | 59 | 30| 210 | 929 39 | 1 1 A

Misch-N 56 809 4+6 4,5 1 1 A
8 | | 203 1800 A
7 |F 3 | 55 | 28 | 219 | 1002 3,2 1 1 A

Misch-H 237 1800 7+8 2,1 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Mdhlenstr. Stid
Miuhlenstr. Nord
Nebenstrasse : Bruchstr.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : Muhlenstr. / Bismarckstr.
Stunde : Spitzenstunde / Analyse2019
Datei : A19 KP06.kob
300 Kraftfahrz
190 Kiz/h Qg : 142 S =199 aTanreBtge
50 Qr:20
S =162
S=70
Ql:33 @
Qr:69
S =102
_ Qg : 166
S=21 Ql:50
S =216 Summe = 480

Zufahrt 1: Mihlenstr. Nord
Zufahrt 2: Bismarckstr.
Zufahrt 3: Muhlenstr. Std

KNOBEL Version 7.1.12

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord %
Knotenpunkt : Mubhlenstr. / Bismarckstr. T

Stunde : Spitzenstunde / Analyse2019 & Whv

Datei : A19 KP06.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 162 1800 A
3 v 24 1600 A
a | 40 | 65 | 32 | 432 | 587 56 | 1 1 A
6 ™l 75 | 59 | 30 | 188 | 954 38 | 1 1 A

Misch-N 115 783 4+6 4,8 1 1 A
8 | | 78 1800 A
7 |F 56 | 55 | 28 | 202 | 1021 3,4 1 1 A

Misch-H 234 1800 7+8 2,2 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Mdihlenstr. Nord
Miuhlenstr. Std
Nebenstrasse : Bismarckstr.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Stadt Melle, VUS zum B-Plan ,Neue Mitte Nord“ Anlagen

Anlage 3 Verkehrserzeugungsberechnung Planvorha-
ben

H:AMELLE\219129\TEXTE\VP\Anlagentrennbladder.docx IPW
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Stadt Melle, VUS zum B-Plan ,Neue Mitte Nord“ Anlagen

Anlage 4 Verkehrsmengen Prognose 2030

4.1: Gesamtverkehr, DTV in Kfz/24h, 1 Blatt

4.2: Differenz Gesamtverkehr Prognose 2030 — Ana-
lyse 2019, 1 Blatt

4.3: Schwerverkehr (3,5t), DTV in SV/24h, 1 Blatt

4.4: Differenz Schwerverkehr Prognose 2030 — Analyse
2019, 1 Blatt

H:AMELLE\219129\TEXTE\VP\Anlagentrennbladder.docx IPW
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Stadt Melle, VUS zum B-Plan ,Neue Mitte Nord“ Anlagen

Anlage 5Berechnung der Verkehrsqualitat Prognose
2030

5.1: Knoten 01: L 90 / Mihlenstr. / Bahnhofstr., 6 Blatt
5.2: Knoten 02: L 90 / Hermann-Unbefunde-Str., 2 Blatt
5.3: Knoten 03: L 90/ Oststr., 2 Blatt

5.4: Knoten 04: Oststr. / Bruchstr., 2 Blatt

5.5: Knoten 05: Muhlenstr. / Bruchstr., 2 Blatt

5.6: Knoten 06: Muhlenstr. / Bismarckstr., 2 Blatt

5.7: L 90 / geplante Anbindung, 2 Blatt
5.8: Bruchstr. / geplante Anbindung, 2 Blatt

H:AMELLE\219129\TEXTE\VP\Anlagentrennbladder.docx IPW



Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KO03-PR30_190917.amp

Projekt : VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) =
Knoten : K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Miihlenstr., Festzeit 'gg?

Stunde : Prognose 2030 - 16-17 Uhr

Personenkraftwagen

S 69

Ql: 20

Qg: 24

. S48
0 1000 Pkw/h Qr: 25

[(NEEEN|
Qr: 12
S 270 Qg: 188 S 305
Ql: 105
Ql: 12
S 314 Qg: 267 S 417
Qr: 35
S 164 Qr: 130
Qg: 24
Ql: 57 Summe= 899
S211
Zufahrt 1 : Oldendorfer Str.-West
Zufahrt 2 : Mihlenstr.
Zufahrt 3 : Oldendorfer Str.-Ost
Zufahrt 4 : Bahnhofstr.
AMPEL Version 6.2.5
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KO03-PR30_190917.amp

Projekt : VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) =
Knoten : K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Mihlenstr., Festzeit _@
Stunde : Prognose 2030 - 16-17 Uhr
Lastnge
S2
Ql: 2
S2
0 1000 Lz/h
LLirtl
S11 Qg: 9 S12
Ql:3
S4 Qg: 4 S8
s 3 Qr: 2
Qg: 2
Ql: 2 Summe= 24
S6

Zufahrt 1 : Oldendorfer Str.-West
Zufahrt 2 : Mihlenstr.

Zufahrt 3 : Oldendorfer Str.-Ost
Zufahrt 4 : Bahnhofstr.

AMPEL Version 6.2.5

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei :KO03-PR30_190917.amp

Zufahrt 1 : Oldendorfer Str.-West
Zufahrt 2 : Mihlenstr.

Zufahrt 3 : Oldendorfer Str.-Ost
Zufahrt 4 : Bahnhofstr.

AMPEL Version 6.2.5

Projekt : VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) =
Knoten : K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Miihlenstr., Festzeit _@
Stunde : Prognose 2030 - 16-17 Uhr
Fahrrader
S 16
Qg: 15
. S5
0 1000 Rad/h Qr1
[(NEEEN|
Qr. 1
S2 Qg:1 S15
Ql: 13
Q1
S3 Qo: 1 S19
Qr. 1
S 29 Qr: 18
Qg: 3
Summe= 55
S21

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 1 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Ausgangsdaten
Projekt: VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) Stadt: Melle
Knotenpunkt: K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Mihlenstr., Festzeit Datum: 17.09.2019
Zeitabschnitt: Prognose 2030 - 16-17 Uhr Bearbeiter: ra
Umlaufzeit t,, : 80 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI Ay ALkw+Bus Aikwk Otz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 12 0 0 1,000 1 ja ja
2 267 0 4 1,022 1 ja nein
3 35 0 0 1,000 1 ja ja
4 57 0 2 1,051 1 ja ja
5 24 0 2 1,115 1 ja nein
6 130 0 2 1,023 1 nein nein
7 105 0 3 1,042 1 ja ja
8 188 0 9 1,069 1 ja nein
9 12 0 0 1,000 1 ja ja
10 20 0 2 1,136 1 ja ja
11 24 0 0 1,000 1 ja nein
12 25 0 0 1,000 1 ja ja
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs L a/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [ (%] [ [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 30 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 22 30 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12
FuRBgénger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F1 120 0 10
2 F4 120 0 10
3 F3 120 0 10
4 F2 120 0 10
AMPEL Version 6.2.5
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) Stadt: Melle
Knotenpunkt: K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Mihlenstr., Festzeit Datum: 17.09.2019
Zeitabschnitt: Prognose 2030 - 16-17 Uhr Bearbeiter: ra
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)
NI Bez. tgi Os,i te; Co,i Cp,i Chw,i Corii Cia,i Cra,i
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,800 2000 16 425 302
2 K1 1,840 1957 16 416
3 K1 1,800 2000 16 425 302
4 K4 1,892 1903 10 262 145
5 K4 2,008 1793 10 247
6 K4 1,841 1955 10 269
7 K3 1,875 1920 20 504 458
8 K3 1,923 1872 20 491
9 K3 1,800 2000 20 525 477
10 K2 2,045 1760 8 198 156
11 K2 1,800 2000 8 225
12 K2 1,800 2000 8 225 177

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. q e Ara Aia Ny Nms 90, C, Cwj G
SG Kizhl | [Kizh] | [Kizh] | [Kfz] [Kfz] [Kfz] Kizh] | [Kfzh] | [Kfz/h]

11 K1 318 271 35 12 15,237 394

21 K4 132 132 6,358 361 269
22 K4 85 26 59 4,670 5,065 166

31 K3 317 197 12 108 12,281 479

41 K2 71 24 25 22 4,150 183

AMPEL Version 6.2.5
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VK Melle-Mitte 2012/13 (219129) Stadt: Melle
Knotenpunkt: K 03 - Oldendorfer Str. / Bahnhofstr. / Mihlenstr., Festzeit Datum: 17.09.2019
Zeitabschnitt: Prognose 2030 - 16-17 Uhr Bearbeiter: ra
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg, Nyis Lgs, tw QsVv
SG [Kiz/h] [ [ [KizZ] [KizZ] [m] [s] [
11 K1 1,2,3 318 0,807 0,20 3,172 9,912 93 59,5 D (D)R
21422 K4 6,4,5 217 0,601 0,19 0,950 5,365 58 39,2 C (D)R
21 K4 6 132 0,491 0,14 0,577 3,290 39 39,6 C (D)R
22 K4 4,5 85 0,512 0,09 0,626 2,429 33 48,4 C (D)R
31 K3 7,8,9 317 0,662 0,25 1,294 7,614 78 36,5 C (D)R
41 K2 10, 11, 12 71 0,388 0,10 0,368 1,850 26 41,2 C (E)R
Gesamt 923 46,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl by max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F1 120 0 1 70 D
2 F4 120 0 1 62 D
3 F3 120 0 1 70 D
4 F2 120 0 1 66 D
Gesamtbewertung: D (E)R

R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.

AMPEL Version 6.2.5

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.1, Seite 6 von 6



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : L90/ H.-Unbefunde-Str.
Stunde : Spitzenstunde / Prognose 2030
Datei : P2030_KP02.kob
mE Ql:34 Kraftfahrzeuge
5 -
0 Kfz/h Qr:19 S=67
S =53
1297
S =316 ggr 43
S =340

Fii
S =421
Summe = 814

Zufahrt 1: L 90 Buersche Str. Ost
Zufahrt 2: H.-Unbefunde-Str.
Zufahrt 3: L 90 Buersche Str. West

KNOBEL Version 7.1.12

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst

Anlage 5.2, Seite 1 von 2



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘
Projekt VUS Melle Neue Mitte-Nord %
Knotenpunkt : L 90/ H.-Unbefunde-Str. _—
o ke - OH
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 7 31 1800 A
3 Yy 46 1600 A
a | 38 | 65 | 32 | 757 | 386 99 | 1 1 A
6 ™23 | 59 | 30| 326 | 806 47 | 1 1 A
Misch-N
8 | | 409 1800 A
7 |F 27 | 55 | 2,8 | 350 863 4,2 1 1 A
Misch-H 435 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 90 Buersche Str. Ost
L 90 Buersche Str. West
Nebenstrasse :  H.-Unbefunde-Str.

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.2, Seite 2 von 2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : L90 / Oststr.
Stunde Spitzenstunde / Prognose 2030
Datei P2030_KP03.kob
a0 gg' : 3 Kraftfahrzeuge
5 : -
5 Kfz/h Qr:2 S =236
S=14
Qr:16
' | Qg : 295
S = 341 P Ql:115
V | V S =426
Ql:3
Qg : 381
Qr:53 S =538
S =437
Ql:44
_ Qg: 17
S=1r2 Qr: 149
S =210 Summe = 1087

Zufahrt 1: St
Zufahrt 2: St
Zufahrt 3: St
Zufahrt 4: St

rasse
rasse
rasse
rasse

KNOBEL Version 7.1.12

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst

Anlage 5.3, Seite 1 von 2



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord A

Knotenpunkt : L90/Oststr.

Stunde : Spitzenstunde / Prognose 2030 j hv

Datei : P2030_KP03.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 5 3 5,5 2,8 325 888 4,1 1 1 A
2 —| 391 1800 A
3 I 56 1600 A
Misch-H 447 1772 2+3 2,7 2 2 A
4 3| 47 6,5 3,2 872 283 14,9 1 1 B
5 A 18 6,7 3,3 873 269 13,6 1 1 B
6 ™| 158 5,9 3,0 416 722 6,2 1 2 A
Misch-N 222,5 688 4+5+6 | 75 2 3 A
9 A 17 1600 A
8 - | 312 1800 A
7 \ ] 123 5,5 2,8 445 775 5,3 1 1 A
Misch-H 329 1788 8+9 2,5 1 2 A
10 e 8 6,5 3,2 1045 168 22,5 1 1 C
11 A 4 5 6,7 33 893 261 11,7 1 1 B
12 ! 2 5,9 3,0 316 816 4,4 1 1 A
Misch-N 15 267 10+11+12 | 13,4 1 1 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse :  Strasse
Strasse
Nebenstrasse :  Strasse
Strasse
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : Oststr. / Bruchstr.
Stunde : Spitzenstunde / Prognose 2030
Datei : P2030_KP04.kob
o gg' : Z Kraftfahrzeuge
5 : —
% Kfz/h Qr: 28 S =66
S=36
Qr:18
— Qg : 151
S=197
Ql:9
@ S=178
Ql:40
Qg : 192 S=214
Qr:14
S =246
Ql:18
_ Qg:8
S=24 Qr:15
S =41 Summe = 501
Zufahrt 1: Oststr. Std
Zufahrt 2: Bruchstr. Ost
Zufahrt 3: Oststr. Nord
Zufahrt 4: Bruchstr. West
KNOBEL Version 7.1.12
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.4, Seite 1 von 2



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord A

Knotenpunkt : Oststr. /Bruchstr.

Stunde : Spitzenstunde / Prognose 2030 j hv

Datei : P2030_KP04.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A M4 5,5 2,8 181 1046 3,5 1 1 A
2 —»| 202 1800 A
3 I 21 1600 A
Misch-H 264 1800 1+2+3 | 23 1 1 A
4 3| 23 6,5 3,2 490 518 6,5 1 1 A
5 A 11 6,7 3,3 452 544 54 1 1 A
6 > 15 5,9 3,0 219 918 4,0 1 1 A
Misch-N 48 607 4+5+6 | 58 1 1 A
9 A 19 1600 A
8 <«——| 158 1800 A
7 \ ] 14 5,5 2,8 232 987 5,0 1 1 A
Misch-H 191 1800 7+8+9 | 22 1 1 A
10 e 11 6,5 3,2 470 539 51 1 1 A
11 A 4 9 6,7 33 455 542 3,6 1 1 A
12 ! 31 5,9 3,0 171 974 3,7 1 1 A
Misch-N 50 746 10+11+12 | 4,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Oststr. Sid
Oststr. Nord
Nebenstrasse :  Bruchstr. Ost
Bruchstr. West
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.12

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst

Anlage 5.4, Seite 2 von 2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : Muhlenstr. / Bruchstr.
Stunde : Spitzenstunde / Prognose 2030
Datei : P2030_KPO05.kob
300 Kraftfahrzeuge
10 Kfz/h
50
Qg : 194
=210 Q1:36
S =230
Qg : 181
Qr:23 S =227
S =204
Ql:16
S=59 Qr:46
S =62 Summe = 496

Zufahrt 1: Muhlenstr. Std
Zufahrt 2: Bruchstr.
Zufahrt 3: Muhlenstr. Nord

KNOBEL Version 7.1.12

IPW INGENIEURPLANUNG

Wallenhorst

Anlage 5.5, Seite 1 von 2



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : M[‘]hlenstr. / Bruchstr. _ _________
S o - OH
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 198 1800 A

3 v 25 1600 A

a | 18 | 65 | 32 | 493 | 547 63 | 1 1 A

6 ™ 48 | 59 | 30 | 219 | 918 40 | 1 1 A
Misch-N 65 776 4+6 4,8 1 1 A

8 | | 213 1800 A

7 |F 43 | 55 | 28 | 232 987 3,4 1 1 A
Misch-H 256 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Mdhlenstr. Stid
Miuhlenstr. Nord
Nebenstrasse : Bruchstr.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : Muhlenstr. / Bismarckstr.
Stunde : Spitzenstunde / Prognose 2030
Datei : P2030_KP06.kob
300 Kraftfahrz
50 Kizh Qg: 158 S =210 aranreetge
50 Qr:20
S=178
S=71
Ql:34 @
Qr: 71
S =105
_ Qg : 176
S =229 Ql:51
S =227 Summe =510
Zufahrt 1: Mihlenstr. Nord
Zufahrt 2: Bismarckstr.
Zufahrt 3: Mihlenstr. Std
KNOBEL Version 7.1.12
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord %
Knotenpunkt : M[‘]hlenstr. / Bismarckstr. _—
) P KOS e
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 |7 7 178 1800 A
3 Yy 24 1600 A
a | 41 | 65 | 32 | 459 | 564 59 | 1 1 A
6 ™l 77 | 59 | 30 | 204 | 935 39 | 1 1 A
Misch-N 118 761 4+6 5,0 1 1 A
8 | | 188 1800 A
7 |F 57 | 55 | 28 | 218 | 1003 3,4 1 1 A
Misch-H 245 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Mdihlenstr. Nord
Miuhlenstr. Std
Nebenstrasse : Bismarckstr.
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : L90/ geplante Zufahrt
Stunde : Spitzenstunde / Prognose 2030
Datei : P2030_Zufahrtl.kob
300 Kraftfahrzeuge
190 Kfz/h
50
S =340 ggf 1321
S =347

Qg : 415 _
Qr:15 S =424
S =430
Ql:9
S =31 Qr:9
S=18 Summe =795

Zufahrt 1: L 90 Buersche Str. West
Zufahrt 2: geplante Zufahrt
Zufahrt 3: L 90 Buersche Str. Ost

KNOBEL Version 7.1.12
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : L 90 / geplante Zufahrt _ _________
e P00 stk - OH
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 42 1800 A

3 v 19 1600 A

a | 13 | 65 | 32 | 787 | 373 89 | 1 1 A

6 ™l 13 | 59 | 30 | 430 | 709 54 | 1 1 A
Misch-N 25 489 4+6 7,5 1 1 A

8 | | 3a5 1800 A

7 |F 20 | 55 | 2,8 | 440 779 4,9 1 1 A
Misch-H 364 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L 90 Buersche Str. West
L 90 Buersche Str. Ost
Nebenstrasse :  geplante Zufahrt
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : Bruchstr. / geplante Zufahrt
Stunde : Spitzenstunde / Prognose 2030
Datei : P2030_ZUFAHRT2.kob
] 100 Ql:s Kraftfahrzeuge
5 -
25 Kfz/h Qr:8 S =31
S=17
_ Qg : 54
S =62 Qr:16
o O
Qg : 44 _
Ql:15 S=53
S =59
Summe = 146

Zufahrt 1: Bruchstr. Ost
Zufahrt 2: geplante Zufahrt
Zufahrt 3: Bruchstr. West

KNOBEL Version 7.1.12
IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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Berechnung als 'Rechts vor Links' nach HBS (2015) Kapitel S5

Projekt : VUS Melle Neue Mitte-Nord
Knotenpunkt : Bruchstr. / geplante Zufahrt
Stunde : Spitzenstunde / Prognose 2030
Datei : P2030_ZUFAHRT2.kob

40

KreUzungén' /

30 /

/
2 i
5 20 —
-—— / L
7 ﬁ
C'D? ///,.-—-'//
10 é ——ie Einmiindungen
0
0 200 400 600 800 1000 1200
g-ges [Kfz/h]

g-ges = 146 [Kfz/h]
w-m =6,1[s]

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A-B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung 'Rechts vor Links': nach HBS 2015 (Stephan, 2003)

Strassennamen :

Bruchstr. Ost Bruchstr. West

geplante Zufahrt

KNOBEL Version 7.1.12

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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