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1 Einleitung

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie RL 2002/49 hat die Européische Union eine Richtlinie zur Reduk-
tion von Schallimmissionen verabschiedet. Ahnlich wie das Bundes-Immissionsschutzgesetz zielt die
Richtlinie darauf ab, schadliche Umwelteinwirkungen durch Umgebungslarm zu vermeiden und zu ver-
mindern. Damit werden die Mitgliedstaaten verpflichtet, fir bestimmte Gebiete und Schallquellen in
einem vorgegebenen Zeitrahmen

e strategische Larmkarten zu erstellen,

o die Offentlichkeit iber die Schallbelastungen und die damit verbundenen Wirkungen zu infor-
mieren,

e Aktionspldane mit LirmschutzmaRnahmen aufzustellen, wenn bestimmte, von den einzelnen
Mitgliedstaaten in eigener Verantwortung festgelegte Kriterien zur Vermeidung schadlicher Um-
welteinwirkungen oder zum Schutz und Erhalt ruhiger Gebiete nicht erfiillt sind, und

e die EU-Kommission {iber die Schallbelastung, die Betroffenheit der Bevdlkerung und die ge-
troffenen MaRBnahmen in ihrem Hoheitsgebiet zu informieren.

Der Schwerpunkt der Bearbeitung in der vierten Runde! liegt auf einer Uberpriifung und Uberarbeitung
bestehender Larmaktionsplane. Bis spatestens 18. Juli 2024 (vierte Runde) sind bestehende Larmakti-
onsplane zu Gberprifen und zu Gberarbeiten. Nach diesem Zeitpunkt sind bestehende Larmaktionsplane
nach § 47d Absatz 5 BImSchG grundsatzlich bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation zu
Uberprifen und gegebenenfalls zu lGiberarbeiten. Spatestens auf Basis der Larmkartierung 2027 fallt die
nachste Uberpriifung bis 18. Juli 2029 an.2

Das nachfolgende Ablaufschema zeigt die empfohlenen Schritte bei der Aufstellung oder Uberpriifung

von Larmaktionspldnen.3 erledigt?
1. Veroffentlichung der Larmkarten v

2. Friihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit mit eigener Bekanntmachung
(Phase 1 der Beteiligung)

3. Uberpriifung und Uberarbeitung des letzten LAP oder erstmalige Erstellung des LAP

4. Ortsiibliche Bekanntmachung, Auslegung, Beteiligung von TOB und anderen Behér-
den, Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 2 der Beteiligung)

5. Bericksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung (Abwagung)
6. Inkrafttreten des LAP z.B. durch Ratsbeschluss / Gemeindevertretung

7. Berichterstattung tber das Land an die EU

1 Die Benennung der Fortschreibung hat sich von Stufe 3 auf Runde 4 gedndert. Bislang wurden alle Fortschreibun-
gen als Stufe bezeichnet.

2 Bund-Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl): LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung (19.09.2022)

3 Ebenda, Kapitel 5.1
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In Bearbeitungsteil 1 sind auch in Runde 4 zunachst nach § 47c BImSchG strategische Larmkarten anzu-
fertigen. Zusatzlich werden auch statistische Daten zur Anzahl der vom Larm betroffenen Personen in
der jeweiligen Kommune aufbereitet. Das gilt flir den Strallen- und Schienenverkehr.

Strategische Lairmkarten

Die 34. BImSchV (Larmkartierungsverordnung) legt das Verfahren fest, wie Larmkarten zu erstellen sind
und an die EU weitergeleitet werden. Gleichzeitig fordert die Verordnung, dass die Larmkarten zur Un-
terrichtung der Offentlichkeit in verstandlicher Darstellung und leicht zuganglichen Formaten zu verbrei-
ten sind. Aus diesem Grund werden die Lirmkarten des StraRenverkehrs der Offentlichkeit und den
Kommunen von einer Unterstiitzungsstelle des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (ZUS LLGS)
Uber das Internet zur Verfligung gestellt. Die Bearbeitung des Schienenverkehrs inkl. der Erstellung der
Larmkarten hat das Eisenbahnbundesamt tibernommen. Zum Abruf der Berechnungsergebnisse steht
ebenfalls ein Internetportal zu Verfligung.

Statistische Daten

Mit der "Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)" ist die
Zahl der larmbelasteten Menschen sowie die larmbelasteten Flachen und die Zahl der larmbelasteten
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser ermittelt worden, die zu den Larmkarten abzugeben sind.

Dazu werden Statistiken ermittelt, die sich auf das von den HauptverkehrsstraBen belastete Gebiet der
jeweiligen Kommune beziehen. Die darin angegebenen Daten stellen alle fiinf Jahre eine erneute Be-
standsaufnahme der Larmbelastung der Anwohnern an Hauptverkehrsstralsen dar.

Die hier vorgestellte Untersuchung zeigt und bewertet die Ergebnisse der vom Niedersachsischen Minis-
terium fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz unter https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/um-
weltkarten/ veroffentlichten Larmkarten flr Hauptverkehrsstrallen und der statistischen Daten.

Auf der Basis der Karten und statistischen Daten sollen MalRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation
erarbeitet werden, wenn bestimmte Schallbelastungen ermittelt wurden (§ 47d BImSchG). Fir die Er-
mittlung von MaRnahmen zur Verbesserung der Larmsituation an Hauptverkehrsstrallen ist die Kom-
mune zustandig, fur die MaBnahmen an den Hauptschienenstrecken des Bundes das Eisenbahnbundes-
amt. Das Schienennetz in der Stadt erreicht die erforderliche Mindestbelastung von 30.000 Zugbewe-
gungen pro Jahr und wurde daher vom Eisenbahnbundesamt beriicksichtigt.

Der vorliegende Bericht wertet die strategischen Larmkarten sowie die statistischen Daten aus und gibt
Handlungsempfehlungen zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes.



https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/umweltkarten/
https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/umweltkarten/
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2 Grundlagen

2.1 Fiir die Aktionsplanung zustdandige Behorde

In Niedersachsen ist das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (ZUS LLGS) fiir die Larmkartierung
zustandig, soweit es sich nicht um Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes handelt. Schienenwege
sind in der Stadt Melle betroffen, da die Mindestbelastung von 30.000 Ziigen pro Jahr tberschritten
wird. Die Larmkartierung der Schienenwege hat das Eisenbahnbundeamt Glbernommen.

Zur Unterstitzung der Gemeinden betreibt das Niedersachsische Ministerium fir Umwelt, Energie und
Klimaschutz eine Lairmdatenbank. Hier werden die landesweit verfligbaren Geometrie- und Verkehrsda-
ten fir die Larmkartierung gespeichert und fiir den Abruf Gber das Internet bereitgestellt.

Auch die Ergebnisdaten werden dort gespeichert und kénnen von den Biirgerinnen und Blirgern {iber
das Internet abgerufen werden. Fir die Larmaktionsplanung inklusive der Interpretation der Ergebnisse
sind die betroffenen Mitgliedsgemeinden zustandig.

Die Auswertung der Larmkartierung fir die HauptverkehrsstraRen und die Durchfiihrung der Larmakti-
onsplanung ibernimmt die

Stadt Melle Telefon: 05422 -965-0
Referat fiir Stadtentwicklung Fax: 05422 —965 - 360
Schirenkamp 16 Homepage: www.melle.de
49324 Melle eMail: info@melle.de

Gemeindeschlissel: 03 4 59 024

2.2 Beschreibung der Umgebung

Die Stadt Melle liegt im Osnabriicker Land zwischen dem Wiehengebirge im Norden und dem Teutoburger
Wald im Sliden. Das Oberzentrum Osnabriick liegt ca. 20 km westlich von Melle. Die Stadt grenzt im Nor-
den an die Gemeinden Bad Essen, Bissendorf und Rédinghausen, im Osten an die Stadt Biinde, im Siiden
an Borgholzhausen und Spenge sowie im Westen an Georgsmarienh(itte und Dissen. Die Einwohnerzahl
betragt ca. 48.600 (Stand: 12/2022), die Flache ca. 254 km?2.

Die anonymisierten Einwohnerdaten stammen von den Einwohnermeldeamtern.
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2.3 Belastungen der HauptverkehrsstralRen

Fiir die Berechnung der Larmkarten auf der Basis der 34. BImSchV wurden von der zustandige Stelle nur
die HauptverkehrsstraRen (HVS) ausgewertet. Zu den HVS zadhlen nach Definition des §47b (BImSchG)
die Autobahnen sowie die Bundes- und LandestralRen. Auf einer HVS muss laut Definition auch in der
vierten Stufe eine Verkehrsbelastung von mindestens 3 Mio. Kfz pro Jahr vorherrschen, damit sie bei der
Larmkartierung bericksichtigt wird.

Fiir die Berechnungen wurden die Verkehrsmengen der allgemeinen StraBenverkehrszahlung 2015 von

der zustandige Landesbehorde auf das Jahr 2019 hochgerechnet. Die im Jahr 2021 von der Nds. Landes-
behoérde fur StraBenbau und Verkehr erhobenen Verkehrsdaten, die hier nicht verwendet wurden, wei-
chen von den unten aufgefiihrten Verkehrsdaten ab.

Die Strategischen Larmkarten sind berechnet worden, Lirmmessungen haben nicht stattgefunden.

In Runde 4 ist nur die A 30 von einer Belastung mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr betroffen.

Tabelle 1: Basisdaten StrafRenverkehr

@ Belastung @ Belastung
Schallquelle [Mio. Kfz/Jahr]* [Kfz/Tag]**
A 30 (AS Bissendorf bis AS Gesmold) 19,2 52.500
A 30 (AS Gesmold bis AS Melle-West) 16,2 44.300
A 30 (AS Melle-West bis Melle-Ost) 16,6 45.500
A 30 (AS Melle-Ost bis AS Riemsloh) 17,1 46.800
A 30 (AS Riemsloh bis AS Bruchmihlen) 15,4 42.200

* Kfz/Jahr = Kfz/Tag * 365

**auf die nachste Hunderterstelle gerundet

24 Eingangsdaten der Larmkartierung Schiene

Zur Ermittlung der Schallauswirkungen, die durch bundeseigene Schienenstrecken erzeugt werden, hat

das Eisenbahnbundesamt (EBA) vom Bund den Auftrag erhalten, schalltechnische Berechnungen durch-
zufiihren und die Ergebnisse in Form von Isophonenkarten und Tabellen fiir jede betroffene Kommune

zu veroffentlichen. Dabei werden fiir die Larmaktionsplanung vom Eisenbahnbundesamt nur die Haupt-
schienenstrecken untersucht, auf denen mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr stattfinden.

Dabei sind die in Tabelle 2 aufgefiihrten Belastungsdaten der Strecke Bad Oeynhausen-Osnabriick be-
ricksichtigt worden.

Tabelle 2: Basisdaten Schienenverkehr

Unique-Rail-ID DE-q_rl 061160
Verkehrsaufkommen Tag Abend Nacht S

- ) ) umme
[Zziige/Jahr] (day)| (evening) (night)
Fernverkehr 5.192 1.682 194 7.068
Regionalverkehr 13.002 4.516 3.807 21.325
Guterverkehr 5.843 2.925 5.013 13.781
Sonstiger Verkehr 134 6 55 195
Summe 24.171 9.129 9.069 42.369
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3 Rechtliche Einordnung

3.1 Hintergrund

Mit der Richtlinie 2002/49/EG* des europdischen Parlaments (Umgebungslarmrichtlinie) hat die Europa-
ische Gemeinschaft ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung des Umgebungslarms
erarbeitet. Als Ziel ist dort die Verhinderung, Minderung und Larmvorbeugung des Umgebungslarms
festgeschrieben. Die wesentlichen Aufgaben nach der Umgebungslarmrichtlinie sind die Ermittlung der
Belastungen durch strategische Larmkarten und die Verminderung und Vermeidung von Larm durch
Larmaktionsplane.

Unter Umgebungslarm sind unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien zu verste-
hen, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden. Dazu gehort der Larm, der von Verkehrs-
mitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten aus-
geht.> Ziel des européischen und nationalen Rechts ist die Erfassung und Darstellung groRerer Lirmquel-
len in Larmkarten sowie die Erstellung von Larmaktionsplanen, deren Aussagen und Umsetzung zu einer
Verminderung des Larms beitragen sollen.

Der Aufbau dieses Larmaktionsplanes orientiert sich an Anhang V ,,Mindestanforderungen fiir Aktions-
plane nach Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie ist durch Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes® und
durch die Verordnung lGber die Larmkartierung in deutsches Recht umgesetzt worden.

Das ,,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
[arm“ ist vom Bundestag am 16. Juni 2005 verabschiedet worden. Es fligt in das Bundes-Immissions-
schutzgesetz(BImSchG) einen sechsten Teil mit dem Titel ,Lairmminderungsplanung” und den Paragra-
fen 47 a bis f ein. In der Larmschutzpraxis werden die Begriffe Lirmminderungsplanung und Larmakti-
onsplanung haufig gleichbedeutend verwendet.

In der aktuellen Runde 4 der Larmaktionsplanung sind die Berechnungs- und Bewertungsmethoden ge-
andert worden. Die Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm BUB7 und BEB2 sind fiir die Runden
1 bis 3 als vorlaufig Fassungen verwendet worden.

Seit 2021 gelten die endgiiltigen Fassungen, die erstmals in Runde 4 angewendet werden und als ge-
meinsame Berechnungsmethode fir alle EU-Staaten als CNOSSOS-DE zusammengefasst wurden.

4 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewer-
tung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

5 Begriffsbestimmung entsprechend Art. 3 a Richtlinie 2002/49/EG bzw. § 47 b Ziff. 1 BImSchG

6 Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterun-
gen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG)

7 BUB: Berechnungsmethode fiir Umgebungsldrm von bodennahen Quellen (StraRen, Schienenweg, Industrie und
Gewerbe)

8 BEB: Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
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Wesentliche Anderungen bei der BUB® (Eingangsdaten)

e Zuschlage fir Kreisverkehre und Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen
e Detaillierte Aufteilung der Lkw-Anteile in leichte und schwere Lkw
e Detailliertere Korrekturfaktoren fiir StraRenbeldge

Wesentliche Anderungen bei der BEB fiir die Auswertung der betroffenen Anwohner

e Es wird nur noch die lauteste Halfte der Fassadenpunkte eines Gebdudes bei der Ermittlung der
betroffenen Anwohner herangezogen (Medianwert) (vgl. Bild 1)

Beispiel Wohngeb3dude mit 6 Einwohner (EW)
VBEB — Gleichverteilung BEB — Median-Verfahren
55,3 dB(A) 55,3 dB(A)
] ]
1EW/IP 2EW/IP
38,0 dB(A)@ 1EW /IP 1EW /1P ®56,7 dB(A) 38,9 dB(A)® 0 EW / IP 2EW /P 56,7 dB(A)
40,2dB(A) @ 1 EW / IP 1EW /IP 954,3 dB(A) 40,2dB(A) @O EW / IP 2EW /IP ®54,3 dB(A)
1EW/IP OEW/IP
[ ] [ ]
45,7 dB(A) 45,7 dB(A)
Medianwert aller Immissionspunkte (IP) des Gebdudes:
50 dB(A)
2 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A) 4 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A)

Bild 1: Gegenliberstellung VBEB (Runden 1-3) und BEB (Runde 4)°

Auswirkungen:
Ein Vergleich der Larmkarten aus Runde 3 mit Runde 4 ist nicht oder kaum maoglich.

In der statistischen Auswertung werden neue gesundheitliche Auswirkungen erfasst.
Dazu gehoren die Angaben der

e Stark belastigten Personen,
e Stark schlafgestorten Personen und
e Personen mit ischamischen Herzkrankheiten (Sauerstoff-Unterversorgung des Herzens).

9 Niedersachsischen Ministerium fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz
FAQ zur EU-Umgebungslarmkartierung 2022 in Niedersachsen, V 4.1
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3.2 Geltende Grenzwerte

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten, die gemaR § 47c BImSchG erstellt werden. Sie
erfassen bestimmte Larmquellen in dem betrachteten Gebiet, welche Larmbelastungen von ihnen aus-
gehen und wie viele Menschen davon betroffen sind, und machen damit die Larmprobleme und negati-
ven Larmauswirkungen sichtbar.

Die Festlegung von MaRnahmen sollte zwar gemiR § 47 d Abs. 1 BImSchG bei der Uberschreitung "rele-
vanter Grenzwerte" in den Aktionsplanen erfolgen, jedoch mangelt es bislang sowohl von europaischer
Seite als auch von der Seite des Bundes an einer Festlegung verbindlicher Grenzwerte fiir den Gesund-
heitsschutz.

Das Ministerium fur Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz empfiehlt daher den Kommunen, ihre Ent-
scheidung liber die Notwendigkeit der Diskussion von Mallnahmen innerhalb eines Larmaktionsplanes
an einem Ausldsekriterium zu prifen.

Als Auslosewert wird ein Mittelungspegel Loen (gewichteter Larmpegel day/evening/night) von 65 dB(A)
bzw. Lnignt von 55 dB(A) fiir HauptverkehrsstraRen empfohlen.10 Die Grenz- und Richtwerte, die fir Pla-
nungen nach deutschem Recht gelten, konnen fiir eine Bewertung der Larmsituation nur zur Orientie-
rung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larm-
karten und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lgen und Lnigh: dargestellten Werten.

Bei der Festlegung von MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan ist generell zu beachten, dass im deut-
schen Recht die Beurteilungspegel LrT (Tag) und LrN (Nacht) bezogen auf 16 bzw. 8 Stunden bei der
Durchsetzung von MaRnahmen maRgeblich sind, wahrend sich die flir den Umgebungslarm definierten
Larmindizes Lgen UNd Lnight auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen.

Die Tabelle 3 zeigt die nationalen Grenz- und Richtwerte.

10 Schreiben des Ministeriums fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz- Ref. 34- 40500/1/34/060-0389-001
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Tabelle 3: Ubersicht der nationalen Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Lirmschutzes

Grenzwerte fiir Neu-
bau oder wesentliche
Anderung von StraBen-

Auslosewerte fiir
die Larmsanierung
an Straflen in Bau-

Richtwerte fiir
straBenverkehrs-
rechtliche Larm-

Immussionsrichtwerte
zur Beurteilung von in-
dustriellen Anlagen®

und Schienenwegen last des Bundes?®® schutzmalfinah-
Geltungsbereich (Larmvorsorge)** sowie an Schienen- men?’
wegen des Bundes?$
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Krankenh#u- ) ) ) 45/35 (fiir Kranken-
57/47 64/54 70/60 .
ser, Schulen h#user)
Reines (WR)
und Allgemei- ) ) ) 50/35 (WR)
- 59/49 64/54 70/60
nes Wohnge- 55/40 (WA)
biet (WA)
Dorf-/Kern- - ) " 45
o ) 64/54 66/56 72/62 60/45
/Mischgebiet
Urbanes Gebiet 64/54 - - 63/45
Gewerbegebiet 69/59 72/62 75/65 65/50

2 Verkehrslirmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBL. I S. 1036)

2 Erlduterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1201 und 12 Titel 891 05 Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz

an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes - VLirmSchR 97, VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665

26 Erlsuterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1202 Titel 891 05

7 Richtlinien fiir straBenverkehrsrechitliche Mafnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Liarm (Larmschutz-Richtlinien-StV)

vom 23.11. 2007

8 Die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz
gegen Lirm — TA Lirm) konkretisiert fiir die im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachtenden TE-Anlagen in Ballungs-

raumen die in der Nachbarschaft maximal zuldssige Hohe der Gerduscheinwirkung.
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4 Ergebnisse der Lirmkartierung

4.1 HauptverkehrsstralRen

Die Larmkarten wurden vom Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz im Internet unter
http://www.umwelt.niedersachsen.de veréffentlicht. Das gilt ebenso fiir nachfolgenden statistischen
Daten der Stadt Melle.11 Die Anzahl der belasteten Menschen und Wohnungen ist laut den Vorgaben
der BEB auf die ndchste Hunderterstelle auf- oder abgerundet worden.

Stadt Melle

Geschiitzte Zahl der von HauptverkehrsstraBen belasteten Menschen in der
Gemeinde, auf die ndchste Hunderterstelle gerundet.
(Stand 24.01.2023)

Von Hauptverkehrsstralen belastete Fldche [kmZ] und geschétzte Zahl der
Wohnungen (auf die ndchste Hunderterstelle gerundet), Krankenhauser und
Schulen in der Gemeinde.

(Stand 24.01.2023)

*} Bei Schulen und Krankenhausern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelgebaude ausgewiesen

Anzahl der Fiélle fiir ischdmische Herzkrankheiten: 3
Anzahl Fille starker Belastigung: 1.434
Anzahl Fille starker Schiafstérung: 410

11 https://www.umwelt.niedersachsen.de/startseite/themen/larmschutz/eu_umgebungslarm/aktuelle_kartie-
rungsergebnisse/aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html
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Die Belastungen beziehen sich auf die AuBRenseite der Fassade, die Anzahl der Personen ist gemittelt und
wurde nach der Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)
berechnet.

Folgende Larmbelastungen sind in Melle gerundet ermittelt worden:

400 Einwohner sind ganztégig sehr hohen Belastungen (> 70 dB(A)) ausgesetzt und
700 Einwohner sind in der Nacht sehr hohen Belastungen (> 60 dB(A)) ausgesetzt.

1.000 Einwohner sind ganztagig hohen Belastungen (65 bis 69 dB(A)) ausgesetzt und
1.800 Einwohner sind in der Nacht hohen Belastungen (55 bis 64 dB(A)) ausgesetzt.

2.700 Einwohner sind ganztagig Belastigungen (60 bis 64 dB(A)) ausgesetzt und
4.200 Einwohner sind in der Nacht Belastigungen (50 bis 54 dB(A)) ausgesetzt.

Es ist davon auszugehen, dass die Einwohner, die in der Nacht einer Belastung ausgesetzt sind, auch am
Tag belastet werden. Die Einwohnerzahlen tags und nachts diirfen somit nicht addiert werden.

StraBenlarm Lden 2022
Pegel

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) =

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
- ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)
B e

Karte 1: Auszug aus Karte 1.1 -Isophonenkarte Tag Lden (24-Stunden) (day, evening, night) fiir Gesmold

genordet, ohne MaRstab
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17/
/S JeSchiol
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StraBenlarm Lnight 2022
Pegel

ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

Karte 2: Auszug aus Karte 1.2 -Isophonenkarte Nacht Lnight (8 Stunden) fiir Gesmold, genordet, ohne MaRstab

A l_"/ergmgs?n \

e
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ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

; - ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
- ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)
e - ab 75 dB(A)

.\"—Aif S

Karte 3: Auszug aus Karte 2.1 -Isophonenkarte Tag Lden (24-Stunden) (day, evening, night) fiir Melle-Mitte

S B | StraBenlarm Lnight 2022
E Pegel
o) ]

< 50 dB(A)

genordet, ohne MaRstab

ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
T B

- | = Lamschutzwinde 2022

£ ,”,

Karte 4: Auszug aus Karte 2.2 -Isophonenkarte Nacht Lnignt (8 Stunden) fiir Melle-Mitte, genordet, ohne Malstab
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StraBenlarm Lden 2022
Pegel

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
- ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)
| I - oo

Karte 5: Auszug aus Karte 3.1 - Tag Laen (24-Stunden) (day, evening, night) fiir Bruchmuhlen,
genordet, ohne MaRstab

StraBenlarm Lnight 2022
Pegel

ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
B -

RS

]’:rn Wiele =
- ; et

Karte 6: Auszug aus Karte 3.2- Nacht Lnignt (8 Stunden), fiir Bruchmiihlen, genordet, ohne Mafstab
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4.2 Hauptschienenstrecken

Die Sichtung der Berechnungsergebnisse zeigt eine Verlarmung im Stadtgebiet von Melle sowie in den
Ortteilen Westerhausen und Bruchmiihlen durch die Schienenstrecke. Hinzu kommen diverse Wohnge-
badude entlang der Schienenstrecke im AulRenbereich. Insgesamt ist der nachfolgenden Statistik zu ent-
nehmen, dass ca. 1.520 Birger in Melle innerhalb von 24 Stunden (Lgen) mit Pegeln Giber 55 dB(A) und ca.
2.580 Biirger mit Pegeln (iber 45 dB(A) in der Nacht vom Schienenverkehr betroffen sind. Von einer
Uberschreitung der Auslésewerte von 65/55 dB(A) sind 220 Biirger am Tag und ca. 480 Biirger in der
Nacht betroffen.

" GeoPortal.EBA

Gemeindestatistik (ULR)
Gemeinde: Melle
AGS: 03459024

Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemaRR BEB)
Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 850
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 450
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 200
ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) 20
ab 75 dB(A) 0

Anmerkung: Bei den Pegelangaben zu (Loen) handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Nacht-Larmindex (Lnignt)

(ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)) 1.400
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A) 700
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 380
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 90
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 10
ab 70 dB(A) 0

Anmerkung: Bei den Pegelangaben zu (Luigt) handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Geschatzte Zahl der Fille gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Beldstigungen

Félle starker Belastigung Loen 271
Falle starker Schlafstérung Luight 125

Von Umgebungslarm belastete Flache und geschdtzte Zahl der Wohnungen, Schul- und
Krankenhausgebdude Loen

Belastete Flichen in km?

iiber 55 dB(A) 7,40
iiber 65 dB(A) 1,36
iiber 75 dB(A) 0,02
Belastete Wohnungen
tiber 55 dB(A) 720
iiber 65 dB(A) 110
tiber 75 dB(A) 0
Belastete Schulen

iiber 55 dB(A) 0
tiber 65 dB(A)

tiber 75 dB(A)

Belastete Krankenh&user

iiber 55 dB(A) 0
iiber 65 dB(A) 0
iiber 75 dB(A) 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhé&user sind alle Einzelgebaude
betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebduden sind somit drei Schulgebdude in die
Auswertung genommen worden.
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Die nachfolgenden Karten zeigen die flachenhafte Darstellung der Schallausbreitung.
Die Ergebnisse der Berechnung sind unter folgendem Link veréffentlicht worden:
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de
# q & ) ‘ VAT Schienenverkehr 24h
2 § ey ¥ (Schienenwege des Bundes)
& Sehlingdorf L-den / dB(A)
B Biier ab 55 bis 59
o G Qs ab 60 bis 64
N rr: ; s o | mm abesbis 6o
hausen & L8 & ¢ Il ab 70 bis 74
M ab 75
Hop Fdockinghausen
eg X Kol
Westerhau ‘ guttonst AR S Bulsten
n
Rehteich Barkhausen Tittingdorf.
fj Qf
esmol ff"«i & Wetter
schimm’" Gesmold ol b £ = 8
5 el Rl i %
£ : ) - —_\ﬁ;
£ 4 ¥

Karte 3: Isophonenkarte Schiene Tag Lden, genordet, ohne MaRstab (Auszug aus Anlage 5.1)

Der Larmaktionsplan mit der Diskussion von LarmschutzmalRnahmen wird von Eisenbahnbundesamt auf-
gestellt. Die Auswertung und Beurteilung nimmt auch das Eisenbahnbundesamt vor.

Die Stadt Melle hat darauf keinen direkten Einfluss. Sie wird aber bei der Aufstellung des Larmaktions-
planes ,Schiene” und bei der Umsetzung von LarmschutzmaRnahmen beteiligt.

Alle Karten sind in der Anlage einzeln hinterlegt.

o & Mooy, {Schienenverkehr nachts
Vi & . Sehlingdorf &l (Schienenwege des Bundes)
o @ L-niaht / dB(A)
\ Buer ab 50 bis 54
HOIZRBUSeN Oy it g ol ab 55 bis 59
Wester- & ; % 5 ab 60 bis 64
i o 92 ]
hausen > 2 3 : Il ab 65 bis 69
: Il ab 70
Fdckinghausen
- > Knz
4 Wasterhia gucionst o o 27 Bulster
en
Rehteich Barkhausen
NiedereSchi Wehringdorf
<%
K2 L 106
'«D‘
1 “a( & s
i s ¢ ‘8 2 3 il
- ‘ - k5 i’ ey welerStrag,  Wetter
20 = $ \ Jakum® 2y o Sxrabe v
o R Vs (TX M
schimm® $GP§FHO/{T e n defiEue \‘ a5 b Bicken S Lo
’ A g < & Stkath B
o % patristrabe Eickes n o
€ LI 3
3 [
& g
(a8 £ 3
L1 lon hare aendot® < T Rt Eu

Karte 4: Isophonenkarte Schiene Nacht Lnight, genordet, ohne MalSstab (Auszug aus Anlage 5.2)
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5 Bewertung der Larmsituation

Der Larmaktionsplan ist ein Instrument zur Darstellung von Larmproblemen und deren Management.
Dabei sollen vorranging StraBenabschnitte identifiziert werden, die hohen und sehr hohen Schallpegeln
ausgesetzt sind und an denen viele Anwohner gemeldet sind.

Die Niedersachsische Landesregierung hat fiir die Diskussion von MaBnahmen innerhalb der Larmakti-
onsplanung empfohlen, dass die Auslésewerte von 65/55 dB(A) Tag/Nacht Gberschritten sein sollten.
Die Stadt Melle folgt dieser Empfehlung.

Die Ergebnisse der Larmkartierung zeigen gegeniiber der Runde 3 eine hohere Betroffenheit der Biirge-
rinnen und Birger durch den Verkehrslarm, der von der Autobahn A 30 ausgeht. Die Griinde dafir sind
in Kapitel 3.1 beschrieben worden. Die Schallauswirkungen anderer Hauptverkehrsstrafden wurden auf-
grund der Verkehrsbelastungen < 3 Mio./Jahr vom Ministeriums fir Umwelt, Energie und Klimaschutz
nicht untersucht.

Fir eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken zur Orien-
tierung herangezogen werden. Ein gesetzlicher Anspruch fir die belasteten Einwohner auf Lirmminde-
rung allein aus der strategischen Larmkartierung besteht nicht. Nach deutschen Regelwerken werden
die Wohngebdude unabhangig von der Anzahl der Bewohner bewertet. Daher werden hier die Wohnge-
baude aufgefihrt.

Die vom Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie und Klimaschutz empfohlenen Auslose-
werte von 65/55 dB(A) werden in den Ortsteilen von Melle bzw. entlang der StraRenabschnitte der A 30
laut Tabelle 3 Giberschritten. Insgesamt sind ca. 475 Gebaude identifiziert worden, die hohen oder sehr
hohen Larmbelastungen ausgesetzt sind.

Tabelle 3: Anzahl der Wohngeb&ude an HauptverkehrsstraRen mit Betroffenheiten > 65/55 dB(A)

Abschnitt Anzahl Gebaude
(gerundet)
A 30 (AS Bissendorf bis AS Gesmold)* 130
A 30 (AS Gesmold bis AS Melle-West) 85
A 30 (AS Melle-West — AS Melle Ost) 75
A 30 (AS Melle-Ost — AS Riemsloh) 110
A 30 (AS Riemsloh bis 6stliche Stadtgrenze Bruchmuhlen) 75
Summe 475

* AS=Anschlussstelle

Ob und inwieweit MaRnahmen getroffen werden sollten, wird im zweiten Teil der Lairmaktionsplanung
mit der Vorstellung der Moglichkeiten und deren Abwagung diskutiert.

Die Gebaude liegen in unterschiedlichen Bebauungsplanen und werden nach den nationalen Vorgaben
je nach Gebietstyp unterschiedlich behandelt (vgl. Kapitel 3.2).

16



Stadt Melle RPS

Larmaktionsplan (Runde 4) SEIT 1999

Kartierungsergebnisse

6 Mitwirkung der Offentlichkeit

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert eine Information der Offentlichkeit tiber die Ergebnisse der
Larmkartierung und die Mitwirkung bei der Aufstellung des Aktionsplanes. Die Ergebnisse der Mitwir-
kung sollen beriicksichtigt und die Offentlichkeit tiber die getroffenen Entscheidungen informiert wer-
den.

Im Rahmen der Veroffentlichung dieses Berichts wird im Herbst 2023 im Internet unter
www.stadt-melle.de die Offentlichkeit Giber die Ergebnisse der Lirmkartierung und deren Bewertung
informiert.

Die Birgerinnen und Biirger haben die Moglichkeit, Anregungen und Hinweise zur Larmaktionsplanung
bei der Stadt oder den Gemeindeverwaltungen vorzubringen.

7 Weiteres Vorgehen

Im Zuge der Information der Offentlichkeit werden die hier aufgefiihrten Berechnungsergebnisse den
Blirgerinnen und Bilirgern vorgestellt und sie werden zur Eingabe von Anregungen und Hinweisen zu den
benannten Schwerpunkten aufgefordert.

Die Hinweise werden ausgewertet und anschliefend wird der Larmaktionsplan auf der Basis der Vorga-
ben des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie und Klimaschutz aufgestellt.

Aufgestellt:

Osnabruck, 08.08.2023
RP Schalltechnik

gez. Dipl.-Geogr. Ralf Prépper

Anlagen
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Anlage 1:
2 Seiten

‘éﬁ Niedersachsen

Strategische Larmkartierung 4. Runde - HauptverkehrsstraBen

Stadt Melle

Gemeindekennziffer 034 59 024

Schurenkamp 16

49324 Melle

Telefon: (05422) 965 - 0

Fax: (05422) 965 - 348

e-mail: info@stadt-melle.de

Internet: http://www.stadt-melle.de

Allgemeine Informationen zur Larmkartierung

Beschreibung der Lage (UTM-Zone 32N)

32456242 | 5782936

Einwohneranzahl der Gemeinde

48.600

Gesamtflache der Gemeinde in gkm
254

Anzahl der Wohnungen in der Gemeinde

23.000

Alle Daten geliefert von der ZUS LLGS im GAA Hildesheim, Behorde fir Umwelt-,

Arbeits-, und Verbraucherschutz (Stand: 24.01.2023)
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Niedersachsen

Strategische Larmkartierung 4. Runde - HauptverkehrsstraBen

Stadt Melle

Geschitzte Zahl der von HauptverkehrsstralBen belasteten Menschen in der
Gemeinde, auf die ndchste Hunderterstelle gerundet.
(Stand 24.01.2023)

Durch Hauptverkehrsstraen belastete Menschen (nach BEB)
Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum
. 24 Stunden : 22 bis 6 Uhr
von bis (L oen) von bis ([—
> 50 54 4.200
> 55 59 4.800 > 55 59 1.800
> 60 64 2.700 > 60 64 600
> 65 69 1.000 > 65 69 100
>70 74 300 >70
> 75 100
Summe 8.900 Summe 6.700

Von HauptverkehrsstralBen belastete Flache [km?2] und geschétzte Zahl der
Wohnungen (auf die ndachste Hunderterstelle gerundet), Krankenhduser und
Schulen in der Gemeinde.

(Stand 24.01.2023)

LpeN Durch HauptverkehrsstraRen belastete

[dB(A)] Flachen [km?] Wohnungen Schulen * | Krankenhauser *
> 55 445 4.000 9 1

> 65 12,8 600 1 0

>75 2,3 0 0 0

*) Bei Schulen und Krankenhausern wird jeweils die Anzahl der belasteten Einzelgebaude ausgewiesen

Anzahl der Fille fiir ischdmische Herzkrankheiten: 3
Anzahl Falle starker Belastigung: 1.434
Anzahl Falle starker Schlafstorung: 410

Alle Daten geliefert von der ZUS LLGS im GAA Hildesheim, Behorde fir Umwelt-,
Arbeits-, und Verbraucherschutz (Stand: 24.01.2023)
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Betriebszeiten
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Karte 2.2
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Karte 3.2
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