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Abkurzungen

B-Plan =Bebauungsplan

DTV  =Durchschnittlicher taglicher Verkehr
EW =Einwohner

FG =FulRganger

Kfz =Kraftfahrzeug

LSA  =Lichtsignalanlage

MIV  =Motorisierter Individualverkehr
Pkw  =Personenkraftwagen

Pkw-E =Pkw-Einheiten

SV =Schwerverkehr

VKF  =Verkaufsflache
VUS  =Verkehrsuntersuchung
WE =Wohneinheiten
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Stufen der Verkehrsqualitat gem. HBS 2015
(nach ,Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015, FGSV))

Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage, Kreisverkehrsplatz

mittlere Wartezeit [s] Qualitatsstufe QSV
=10 A ausgezeichnet
<20 B gut
=30 C zufriedenstellend
=45 D ausreichend
> 45 E mangelhaft
% F ungeniigend

* Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad grofier als 1 ist

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage — MIV-

mittlere Wartezeit [s] Prozentsatz der Durch-
fahrten ohne Halt [%] Qualitatsstufe QSV
nicht koordiniert koordiniert
=20 = 95 A ausgezeichnet
=35 = 85 B gut
=50 =75 C zufriedenstellend
=70 = 65 D ausreichend
> 70 < 65* E mangelhaft
- - F ungenigend
* Koordinierung unwirksam
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage — OV+nmIV-
mittlere Wartezeit [s]
StralRen-gebunde- Fahrrad-ver- FuRganger- Qualitatsstufe QSV
ner OPNV kehr verkehr?
= 5 =30 =30 A ausgezeichnet
=15 =40 =40 B gut
=25 =55 =55 C zufriedenstellend
=40 =70 =70 D ausreichend
=60 =85 =85 E mangelhaft
> 60 > 85 > 85 F ungeniugend

D Zuschlag von 5s bei Uberquerung von mehreren Furten
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1 Aufgabenstellung

Im nérdlichen Bereich der Stadt Melle ist geplant, ein bestehendes Gewerbegebiet umzuge-
stalten. Die neuen Nutzungen beinhalten unter anderem Wohneinheiten, Buros, ein Arztehaus
mit Apotheke, eine Kindertagesstatte und weitere Einrichtungen.

Mit der vorliegenden Verkehrsuntersuchung soll der Mehrverkehr durch die Einrichtungen ab-
geschatzt werden und die verkehrliche Vertraglichkeit Giberprift werden. Dies ist insbesondere
aufgrund von bereits bekannten verkehrlichen Problemen in den Knotenpunkten Oldendorfer
Str. / Bakumer Str. und Oldendorfer Str. / Bismarckstr. von Bedeutung. Darauf aufbauend wird
eine MalRnahmenuntersuchung mit verschiedenen Varianten durchgefihrt, die sowohl die Ver-
kehrsqualitat als auch die Verkehrssicherheit einbeziehen.
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2 Analyse
2.1 Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum liegt im nordwestlichen Bereich von Melle-Mitte. Folgende Abbildung
zeigt die Lage des Gebiets in der Stadt Melle.
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Abbildung 1: Ubersichtsplan (Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Ein vorlaufiges Nutzungskonzept ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 2: Nutzungskonzept des Untersuchungsgebietes (Quelle: Spannhoff GmbH Architekten & Ingeni-

eure)

Laut Nutzungskonzept sind folgende Nutzungen vorgesehen:

Senioren- und Altenheim

Wohneinheiten (Einzelhauser, Eigentumswohnungen und Arbeitnehmerwohnheime)
Buros

Kindertagesstatte

Gastronomie

Werkswohnungen

Arztehaus mit diversen Praxen

Apotheke / Sanitatshaus

Berufsakademie

Fur die Einrichtungen sind insgesamt 178 Parkplatze vorgesehen. Diese teilen sich auf eine
Tiefgarage (78 Stellplatze), zwei Parkpléatze im Norden des Gebietes, direkt stdlich der Olden-
dorfer Stral3e (90 Stellplatze) und Parkplatze unmittelbar vor den Wohnhausern (10 Stell-
platze) auf. Weitere Moglichkeiten zum Halten / Parken sind in der unmittelbaren Umgebung
der Kindertagesstatte im sudlichen Bereich des Untersuchungsgebietes vorgesehen.

IPW
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2.2 Verkehrsangebot

Die folgende Abbildung zeigt die im ndrdlichen Bereich liegenden relevanten Knotenpunkte.

Abbildung 3: Verkehrsregelung im Bereich der Oldendorfer Str. (Quelle: Google Earth Pro)
Das Untersuchungsgebiet wird durch die BismarckstraRe raumlich geteilt. Diese mindet im
Norden in die Oldendorfer Straf3e (Pkt. 1 in der Abb.). Die Bismarckstraf3e ist der Oldendorfer
Stral3e vorfahrtrechtlich untergeordnet (VZ 205). Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt
auf der Oldendorfer Strafe 50 km/h. Die Gehwege verlaufen hier an der Oldendorfer Stral3e
beidseitig auf Hochborden. In der Fahrbahn sind Schutzstreifen fur den Radverkehr abmar-
kiert.

Punkt 2 in der Abbildung zeigt die Einmundung Oldendorfer Strale / Bakumer StralRe. Die
Bakumer Stral3e ist der Oldendorfer Stral3e ebenfalls vorfahrtrechtlich untergeordnet. Auf der
Bakumer Stral3e gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Es befinden sich dort beidseitig
Hochborde, wahrend auf der westlichen Oldendorfer Straf3e diese nur auf der nordlichen Stra-
Renseite angelegt sind.

Zwischen den zwei Einmundungen befindet sich auf der Oldendorfer Strafl3e eine Querungs-
hilfe in Form einer Mittelinsel auf der Fahrbahn fur Fu3géanger.
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In der nachfolgenden Abbildung ist der sidliche Abschnitt des Untersuchungsgebietes zu se-
hen.

Abbildung 4: Verkehrsregelung im Bereich der Weststr. (Quelle: Google Earth Pro)

Der obere Bereich der Bismarckstraf3e ist in diesem Punkt nicht fir den Kfz-Verkehr angebun-
den und endet dort in einem Ful3- und Radweg (vgl. Pkt. 1 und Abb. 5).

Abbildung 5: VZ 357-50 an der Einfahrt der Bismarckstr. (Quelle:
Eigene Aufnahme)
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Richtung Sitden wird der Ful3- / Radweg westlich abgesetzt von der Bismarckstral3e weiter
Richtung der Meller Innenstadt gefihrt. In Richtung Osten endet der Ful3- und Radweg in ei-
nem FulRweg, der Radverkehr wird dementsprechend auf der Stral3e weitergefuhrt. Der sudli-
che Teil der BismarckstralRe ist nur fur Busse freigeben, die den dort liegenden ZOB Melle
anfahren.

In @stlicher Richtung kreuzt die Bismarckstr. die Weststral3e. Die Bismarckstral3e ist der West-
stralRe vorfahrtrechtlich untergeordnet. Auch auf der Weststral3e gilt eine zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h. An allen angrenzenden Straf3en befinden sich mit Ausnahme der
sudlichen Seite der westlichen Bismarckstraf3e beidseitig Hochborde.

2.3 Verkehrsbeobachtungen

Im Untersuchungsgebiet wurde am 12.12.2019 morgens eine Ortsbesichtigung durchgefihrt.

Riuckstaus auf der Weststralle

Wahrend der Verkehrsbeobachtungen an der Kreuzung Weststral3e / Bismarckstral3e konnten
mehrmals Rickstaus auf der Fahrspur in Richtung Siden, also der Meller Innenstadt, beo-
bachtet werden. In folgender Karte sind zwei beobachtete Rickstaulangen dargestellt.

Abbildung 6: Beobachtete Riickstaulangen (Quelle: Google Earth Pro)
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Wie zu erkennen ist, staute sich der Verkehr vom Kreisverkehr ausgehend teilweise bis tber
die Kreuzung Weststral3e / Bismarckstral3e. Die Rickstaus waren allerdings nicht konstant,
sondern traten nur temporar auf.

In der Gegenrichtung war die Kfz-Belastung wéahrend der Ortsbesichtigung geringer und es
traten keine vergleichbaren Rickstaus auf. Am Knotenpunkt Oldendorfer Str. / Bakumer Str.
konnten ebenfalls keine Probleme aus Sicht der Verkehrsqualitat beobachtet werden.

FuBRgangerquerungen auf der Oldendorfer Straf3e und der Weststralie

Wahrend der Ortsbesichtigung wurde zum einen die Querungshilfe in der Oldendorfer Stral3e
und zum anderen der Bereich rund um den Knotenpunkt Weststral3e / Bismarckstral3e auf das
FuRgangerverhalten hin beobachtet.

An der Querungshilfe in der Oldendorfer Stral3e konnte kein grofRes Aufkommen von Ful3gén-
geriiberquerungen zum Beispiel in Form von Schulverkehr beobachtet werden. Ab circa 08:00
Uhr sind hingegen einige Kunden des LIDL Marktes beobachtet worden, die aus Richtung der
Meller Innenstadt Uber die Bismarckstral3e zu diesem zu Ful’ oder per Rad gelangt sind.

An der Kreuzung Bismarckstral3e / Weststral3e konnten bei den Querungen fast ausschlief3lich
Schiler*innen beobachtet werden, die die Weststral3e stidlich der Kreuzung tiberquert haben.
Von 07:30 Uhr bis 08:15 Uhr fanden 21 Uberquerungen statt. Die Schilertinnen gingen ent-
weder zu den sudlich gelegenen Schulen (Grénenbergschule Melle und Gymnasium Melle)
oder zu der direkt am Knotenpunkt liegenden Ludwig Fresenius Schule. Die Uberquerungen
fanden Uber eine ungefahre Lange von 100 m siudlich der Kreuzung statt.

2.4 Verkehrsnachfrage

» Anlagen 1.1 & 1.2

Fur die Analyse sind keine aktuellen Verkehrsmengen erhoben worden, da aus friiheren Un-
tersuchungen bereits ausreichend qualifizierte Daten vorliegen. Die Verkehrsmengen weisen
nur geringe Veranderungen auf, wie ein Vergleich einer aktuellen Knotenstromzahlung von
2019 mit der Zahlung aus dem Jahr 2012 an der Kreuzung Oldendorfer Str. / Buersche Str. /
Muhlenstr. / Bahnhofstr. zeigt.

Tabelle 1: Vergleich der Zahlergebnisse 2012 und 2019

Querschnitt DTV 2012 [Kfz/24h] DTV 2019 [Kfz/24h]
Oldendorfer Str. 6.500 6.600
Buersche Str. 8.000 8.100
Mihlenstr. 3.800 4.100
Bahnhofstr. 1.200 1.600

Aufgrund der geringen Abweichungen werden die Verkehrszahldaten von 2012 als aktuell an-
gesehen und ohne weitere Hochrechnung zur Analyse und fir die weitere Prognose genom-
men. Dieses Vorgehen wurde mit der Verwaltung der Stadt Melle abgestimmt.
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Die Daten liegen fur die Einmindung Oldendorfer Straf3e / Bakumer Stral3e fur die abendliche
Spitzenstunde (17:00 — 18:00 Uhr) und fur den Zeitraum von 15:00 — 19:00 Uhr vom
26.06.2012 vor. Fur die Kreuzung Weststr. / Bismarckstr. liegen keine Daten vor, allerdings
lassen sich aus dem benachbarten Knotenpunkt Weststr. / Oldendorfer Str. die Verkehrszah-
len verwenden, da keine verkehrsintensive Nutzung zwischen den beiden Knotenpunkten an-
gesiedelt ist

In folgender Abbildung ist die Knotenstrombelastung an der Oldendorfer StraRe / Bakumer
Stral3e in der abendlichen Spitzenstunde (17:00 — 18:00 Uhr) vom 26.06.2012 dargestellt.

163 (9)
25 (0)
138 (9)
[>154 (M)

Bakumer Str

Oldendorfer Str.
664 (10)
159 (7)
530 (3) 203 (3)
35 (0)
366 (9) 504 (18)
401 (9)
Oldendorfer Str.

Abbildung 7: Ergebnisse der Verkehrszahlung, Abendspitze (Quelle: KASS)

Die Knotenstrombelastung liegt bei 1.228 Kfz/h. Der Schwerverkehr nimmt dabei einen Anteil
von 2,3 % (28 Kfz/h) ein. Am starksten belastet ist die Oldendorfer Str. Ost mit 1.168 Kfz/h
(SV-Anteil: 2,4%), es folgt die Oldendorfer Str. West mit 931 Kfz/h (SV-Anteil: 1,3%) und die
Bakumer Str. mit 357 Kfz/h (SV-Anteil: 4,5%).

Die Knotenstrombelastung der Pkw fir die Kreuzung Weststr. / Bismarckstr. wird wie bereits
erlautert aus dem Knotenpunkt Weststr. / Oldendorfer Str. abgeleitet. Fir den SV-Anteil wer-
den die Zahlen von dem sidlich gelegenen Kreisverkehr Weststr. / Plettenberger Str. / Stadt-
graben / Elseallee tbernommen, da der westliche Abschnitt der Bismarckstral3e als Zufahrt
fur den ZOB Melle dient. Dementsprechend ergeben sich fir die abendliche Spitzenstunde 13
Kfz des Schwerverkehrs, die auf dem stdlichen Abschnitt der Weststraf3e bis zum Knoten-
punkt fahren und dort links einbiegen.

IPW
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Der Gesamtverkehr [Kfz/24h] in der unmittelbaren Umgebung des Untersuchungsgebietes ist
in der folgenden Abbildung dargestellt.

g JowmeS

QoMWY

L 90 Oldendorfer Str.

-pene pws'd

Bismarckst.

4700
Elseallee
—g)
8 |I % |
& S
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Abbildung 8: Gesamtverkehr [Kfz/24h] in der Umgebung des Untersuchungsraums (Quelle: VUS Melle-
Mitte 2012 / 2013)
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2.5 Verkehrsqualitat - Analyse

» Anlage 1.3

Die ermittelte Verkehrsqualitat an dem Knotenpunkt Oldendorfer Str. / Bakumer Str. ist in fol-
gender Tabelle dargestellt.

Tabelle 2: Verkehrsqualitét - Analyse

. 95-Percentilwert . -
A | ooty | O Rockstaus | kst | Quatiats
[Pkw-E] 9
Oldendorfer Str. Ost - - - A
Oldendorfer Str.
West 2,6 1 6 A
Bakumer Str. 30,2 4 24 D

Es wird die Qualitatsstufe D (=ausreichend) erreicht. Die Qualitatsstufe ist bedingt durch die
Abbieger aus der Bakumer Stral3e, welche sich bis zu 24m in die Bakumer StralRe zuriick-
stauen.

IPW
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3 Prognose
» Anlage 2
3.1 Grundlagen

Die Berechnung der Verkehrserzeugung fir das Untersuchungsgebiet erfolgt in zwei Schritten.
Im ersten Schritt werden die allgemein zu erwartenden Verkehrsmengenzunahmen in Anleh-
nung an den Bundesverkehrswegeplan bertcksichtigt.

Im zweiten Schritt wird zusatzlich das Verkehrsautfkommen anhand der geplanten Einrichtun-
gen fur das Gebiet abgeschatzt und berticksichtigt.

3.2 Allg. Verkehrsmengenentwicklung

Der Bundesverkehrswegeplan gibt fir den Personenverkehr eine jahrliche Zunahme von
0,23% und fur den Lkw-Verkehr eine Zunahme von 0,84% an. Fur den Prognosezeitraum von
2019 bis 2030, welcher auch fur das Projekt ,Neue Mitte* genommen wurde, ergeben sich
somit folgende Hochrechnungsfaktoren:

Personenverkehr: +2,5%
Lkw-Verkehr: +9,2%

3.3 Berechnung der Verkehrserzeugung Prognose

Fur die Prognose wird der zu erwartende Verkehr des Untersuchungsgebietes mittels des
EDV-Programms ,Ver_Bau 2018" abgeschatzt. Hierbei wird basierend auf aktuellen Erkennt-
nissen zu SchlisselgréfRen der Verkehrserzeugung aus empirischen Erhebungen die Ver-
kehrserzeugung bestimmt. Die einzelnen Berechnungsblatter sind den Anlagen zu entneh-
men. Die Berechnung erfolgt fur Einrichtungen, die sich gemeinsam berechnen lassen zusam-
mengefasst.

1. Abschatzung des Verkehrsaufkommens fur Seniorenwohnheim, Kinderta-
gesstatte und Berufsakademie

In folgender Tabelle ist die Anzahl der Besucher und der Beschaftigten angegeben.

Tabelle 3: Abschatzung Besucher fiir Seniorenwohnheim, Kita und Berufsakademie

Abschatzung der Besucher und der Beschaftigten
Einrichtung Besucher Beschaftigte/Platz Beschaftigte
Seniorenwohnheim 160 0,4 64
Kita 110 0,1 11
Berufsakademie 70 0,05 6
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Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens basierend auf der Anzahl der Besucher
und der Beschaftigten ist in folgender Tabelle dargestellt.

Tabelle 4: Abschatzung Verkehrsaufkommen fur Seniorenwohnheim, Kita und Berufsakademie

Verkehrsaufkommen
Besucherverkehr Wege/Werktag: 2,0

Einrichtung MIV-Anteil Pkw-Besetzung | Pkw-Fahrten/Werktag

Seniorenwohnheim 10% 1,1 29

Kita 70% 2,0 77

Berufsakademie 50% 11 64

Beschaftigtenverkehr Pers./Pkw: 1,1

Einrichtung Wege/Beschéftigtem MIV-Anteil Pkw-Fahrten/Werktag

Seniorenwohnheim 2,0 70% 81

Kita 2,0 70% 14

Berufsakademie 2,0 70% 5

2. Abschatzung des Verkehrsaufkommens fur die Wohnflachen

Die Abschéatzung des Verkehrs fur die Wohneinheiten ist in den folgenden Tabellen
dargestellt. Die Basis bildet die Anzahl der Wohneinheiten, welche auf Angaben des

Investors beruht.

Tabelle 5: Abschatzung der EW-Zahl fiir Wohneinheiten

Abschatzung der EW-Zahl Gber die WE und die Haushaltsgréie
Einrichtung Anzahl HaushaltsgroRRe Einwohner
Normale WE 15 3,5 53
Werkswohnungen 35 1,5 53

Tabelle 6: Abschatzung Verkehrsaufkommen Einwohner

15742

Verkehrsaufkommen Einwohner
EW-Verkehr Wege/EW: 3,0
. Anteil der Wege . Pkw-Fahrten
Einrichtung auRerhalb des Gebietes MIV-Anteil der Einwohner
Normale WE 15% 60% 62
Werkswohnungen 10% 70% 77
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Tabelle 7: Abschatzung Verkehrsaufkommen Besucherverkehr

Verkehrsaufkommen Besucherverkehr

Besucherverkehr Pers./Pkw: 1,5
o : . Pkw-Fahrten
Einrichtung Anteil des Verkehrs | MIV-Anteil Besucher der Besucher
Normale WE 15% 80% 13
Werkswohnungen 7% 80% 6

Tabelle 8: Abschatzung Verkehrsaufkommen Giterverkehr

Verkehrsaufkommen Giterverkehr
Guterverkehr Lkw-Fahrten/EW: 0,05
Einrichtung Lkw-Fahrten
Normale WE 3
Werkswohnungen 3

3. Abschatzung der Verkehrserzeugung fiir die Gewerbeflachen

Die Abschatzung des Verkehrs fir die Gewerbeflachen in Form der Biros, der Praxen

und der Gastronomie ist nachfolgend dargestellt. Als Basis dient die Flache in gm.

Tabelle 9: Abschatzung Beschaftigtenzahl fir gewerbliche Einrichtungen

Abschatzung der Beschéftigtenzahl Uber die Nutzflache
Einrichtung Flache in gm Flache/Beschaftigtem Beschaftigte
Buros 1.410 30 47
Gastronomie 190 40 5
Praxen 1.600 37 43
Tabelle 10: Abschéatzung Beschaftigtenverkehr fir gewerbliche Einrichtungen
Verkehrsaufkommen Beschéftigtenverkehr
Beschaftigtenver- | Pkw-Besetzung:
kehr 1,1
. . Wege/Beschaftig- | MIV- Pkw-Fahr-
Einrichtung Anwesenheit tem Anteil ten/Werktag
Biros 90% 3,5 70% 94
Gastronomie 90% 2,0 70% 6
Praxen 90% 3,0 70% 74
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Tabelle 11: Abschatzung Verkehrsaufkommen Kundenverkehr fur gewerbliche Einrichtungen

Verkehrsaufkommen Kundenverkehr

Kundenverkehr
o Wege/Beschaftig- | MIV-
Einrichtung tem Anteil Pkw-Besetzung | Pkw-Fahrten/Werktag
Biros 1,3 70% 11 39
Gastronomie 45,0 70% 1,3 121
Praxen 25,0 70% 11 579

Tabelle 12: Abschatzung Verkehrsaufkommen Giterverkehr fir gewerbliche Einrichtungen

Verkehrsaufkommen Glterverkehr
Einrichtung Lkw-Fahrten/Beschéftigtem Lkw-Fahrten/Werktag
Biros 0,05 2
Gastronomie 0,5 3
Praxen 0,2 9

Des Weiteren ist ein Konkurrenz- und Verbundeffekt von jeweils 5% bei der Gastronomie

anzurechnen.

4. Abschéatzung der Verkehrserzeugung fir die Einzelhandelsflachen

Fur die geplante Apotheke und das Sanitatshaus ergeben sich folgende Berechnungsschritte
basierend auf der Verkaufsflache.

Tabelle 13: Abschéatzung Kundenanzahl der Einzelhandelsflachen

Abschatzung der Kundenanzahl tber die VK-Flache

Einrichtung VKF in gm Kunden/gm VKF Kunden
Apotheke 200 0,89 178
Sanitatshaus 300 0,4 150

Tabelle 14: Abschéatzung Beschéftigtenanzahl der Einzelhandelsflachen

Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Gber die VKF

Einrichtung VKF/Beschiftigte Beschaftigte
Apotheke 21 10
S 3 o
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Tabelle 15: Abschéatzung Kundenverkehr der Einzelhandelsflachen

Verkehrsaufkommen Kundenverkehr
Kundenverkehr Wege/;Ngrktag:
Einrichtung MIV-Anteil Pers./Pkw Pkw-Fahrten/Werktag
Apotheke 70% 1,2 208
Sanitatshaus 70% 1,2 175

Tabelle 16: Abschéatzung Verkehrsaufkommen Beschéftigtenverkehr der Einzelhandelsflachen

Verkehrsaufkommen Beschaftigtenverkehr

Beschaftigtenver-

Pers./Pkw: 1,1

kehr
Einrichtung Anwesenheit Weggg/}l?gr?‘chéf- MIV-Anteil | Pkw-Fahrten/Werktag
Apotheke 80% 2,0 70% 10
Sanitatshaus 80% 2,0 70% 10

Tabelle 17: Abschéatzung Verkehrsaufkommen Giuterverkehr der Einzelhandelsflachen

Verkehrsaufkommen Guterverkehr
Einrichtung Lkw-Fahrten/100gm Flache Lkw-Fahrten/Werktag
Apotheke 0,3 1
1

Des Weiteren sind bei der Apotheke ein Konkurrenzeffekt von 15%, ein Verbundeffekt von
10% und ein Mitnahmeeffekt von 5% anzurechnen. Bei dem Sanitatshaus sind bei allen Ef-
fekten 5% anzurechnen.
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Die nachfolgende Tabelle gibt getrennt nach dem erzeugten Verkehr eine Zusammenfassung.

Tabelle 18: Zusammenstellung erzeugter Verkehr

Nutzun Besucher- Beschaftigten- EW- Kunden- Guter-
9 verkehr verkehr Verkehr | verkehr verkehr
Seniorenheim, Kita,
Berufsakademie 170 100 ) ) 4
Wohnflachen 19 - 139 - 6
Gewerbeflachen - 174 - 727 14
Einzelhandel - 20 - 314 2
Gesamt 189 294 139 1041 26

Insgesamt ergibt sich fir alle geplanten Einrichtungen somit ein Tagesverkehrsaufkommen
von 1.689 Kfz, welche sich in 1.663 Fahrzeuge des Personenverkehrs und 26 Fahrzeuge
des Schwerverkehrs aufteilen.

Die weitere Berechnung erfolgt mittels der Ganglinien fir die abendliche Spitzenstunde. Fir
diese ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von 152 Kfz. Die Aufteilung fur den Quell- und Ziel-

verkehr in der Abendspitze ist in folgender Tabelle dargestellt.

Tabelle 19: Zusammenstellung von Quell- und Zielverkehr in der Abendspitze (Kfz/h)

Quellverkehr Zielverkehr Gesamtverkehr
PV YY) PV S\ PV SV
88 1 62 1 150 2

IPW
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4 Prognosefalle
4.1 Verkehrsqualitat 2030 - Prognose O
» Anlage 3.1

Basierend auf den allgemeinen Verkehrsmengenentwicklungsdaten wird die Verkehrsqualitat
fur die Einmindung Oldendorfer Stral3e / Bakumer Stral3e ermittelt. Die folgende Tabelle gibt
die Ergebnisse wieder.

Tabelle 20: Verkehrsqualitéat - Prognose 0

. 95-Percentilwert . -
Mittlere - Rickstau- Qualitats-
Zufahrt . des Ruckstaus N

Wartezeit [s/Kfz] [Pkw-E] lange [M] stufe

Oldendorfer Str. Ost - - - A
Oldendorfer Str.

West 6,5 1 6 A
Bakumer Str. 35,3 5 30 D

Im Vergleich zu der Analyse hat es keine Verschlechterung der Verkehrsqualitatsstufe gege-
ben, es wird noch immer die Qualitatsstufe D (=ausreichend) erreicht. Die Wartezeiten sind
auf der Bakumer Straf3e von 30,2 s auf 35,3 s und auf der Oldendorfer Stra3e West von 2,6 s
auf 6,5 s gestiegen. Auch die Riuckstaulange auf der Bakumer Straf3e ist um eine Pkw-Einheit
(=6m) gestiegen.
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4.2 Prognose 1 — Erschliellung gemal der vorliegenden Vorhabenplanung
» Anlage 3.2

Die erste Variante zur ErschlieBung des Gebietes sieht das Beibehalten der nérdlichen Bis-
marckstral3e als einzige Zu- und Ausfahrt zum Untersuchungsgebiet vor. Hierbei ist davon
auszugehen, dass circa 30% der Kfz sich Richtung Westen bewegen beziehungsweise von
dort kommen, was zu einer zusatzlichen Belastung des Knotenpunktes Oldendorfer Str. / Ba-
kumer Stral3e fuhrt. Die Verteilungen sind in der folgenden Skizze dargestellt.
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Abbildung 9: Verteilung Gesamtverkehr des Plangebiets in der Spitzenstd. — Prognose 1
(Quelle: © OpenStreetMap)
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In der folgenden Tabelle ist die resultierende Verkehrsqualitat fiir den Knotenpunkt Oldendor-
fer Str. / Bakumer Str. dargestellt.

Tabelle 21: Verkehrsqualitat am Knotenpkt. Oldendorfer Str. / Bakumer Str. - Prognose 1

. 95-Percentilwert . -
A0 |t oz | deS Rickstaus | et | Quelits
[Pkw-E] 9
Oldendorfer Str. Ost - - - A
Oldendorfer Str.
West 6,7 1 6 A
Bakumer Str. 42 .8 6 36 D

Es wird immer noch die Qualitatsstufe D (=ausreichend) erreicht. Die Riickstaulange auf der
Bakumer Stral3e ist im Vergleich zu Prognose 0 noch einmal gestiegen und der Verkehr staut
sich mit 36m bis zur Mitte der Einfahrt des LIDL Marktes.

An der Einmindung Oldendorfer Str. / Bismarck Str. ergibt sich folgende Verkehrsqualitét.

Tabelle 22: Verkehrsqualitat am Knotenpkt. Oldendorfer Str. / Bismarckstr. - Prognose 1

. 95-Percentilwert N .
ALt Wartl\(;lggil';3 [lefz] fles [ilie e IIqi';:lnC kes t[?Tl]J]- Qusatllﬁ%tS-
[Pkw-E] 9
Oldendorfer Str. Ost 5,6 2 12 A
Oldendorfer Str. i i i A
West
Bismarckstr 229 1 6 C

Es wird die Qualitatsstufe C (=zufriedenstellend) erreicht. Die maximale Rickstaulange wird
auf der Oldendorfer StrafRe Ost mit 12m erreicht. Die Wartezeit von 22,9 s auf der Bismarck-
stral3e ergibt sich durch die Linksabbieger, die in die westliche Oldendorfer Stral3e abbiegen.

Die Knotenpunkte weisen somit mit Hinblick auf die Verkehrsqualitat keine Mangel auf und
eine ErschlieBung des Untersuchungsgebietes nur Gber den Knotenpunkt Oldendorfer Str. /
Bismarckstr. ist mdglich.
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4.3 Prognose 2 — ErschlieBung der Bismarckstr. Uber die Oldendorfer Str.
und die Weststr.

» Anlagen 3.3

Bei der Erschliel3ung der Bismarckstral3e tber die Oldendorfer Strafl3e und die Weststral3e ist
es sinnvoll, nicht das komplette Untersuchungsgebiet an beide StralRen anzuschlie3en, da hier
die Gefahr von Durchgangsverkehr besteht. Des Weiteren wird durch die Aufteilung die Ein-
miindung Oldendorfer Str. / Bismarckstr. entlastet.

Bei den folgenden Berechnungen werden nur die Wohneinheiten (ohne die Werkswohnun-
gen), die Kindertagesstatte und das Burogeb&ude Uber die Bismarckstralie an die WeststralRe
angebunden. Diese Nutzungsflachen sind gemafl dem Nutzungskonzept (vgl. Abb. 2) die Ein-
richtungen, die sich im sudlichen Bereich befinden und somit am sinnvollsten tUber die Bis-
marckstral3e an die Weststral3e anzubinden sind. In der folgenden Tabelle ist der Quell-, Ziel
und Gesamtverkehr fur die zwei Gebiete beziehungsweise die zwei ErschlielBungsmaoglichkei-
ten angegeben.

Tabelle 23: Zst. Quell- und Zielverkehr in der Abendspitze getrennt nach Erschlielungsméglichkeit

ErschlieBung Quellverkehr Zielverkehr Gesamtverkehr

tber: PV sV PV sV PV sV
Weststralle 20 1 11 0 31 1
Oldendorfer Str. 68 0 51 1 119 1
Gesamt 88 1 62 1 150 2
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Die prozentuale Verkehrsverteilung von den Nutzungskonzepten die tber die Bismarck-
stral3e an die WeststralRe angeschlossen sind, ist in der Abbildung dargestellt. Bei dem Ver-
kehrsaufkommen der westlichen Bismarckstraf3e ist unter anderem der ZOB Melle beachtet

worden, welcher hier fir einen erhohten Schwerverkehrsanteil sorgt.

v o tier;;(,rglus
‘ﬁ.
30%——
& PV:9
Sv:1 o
Gesamtverkehr in
r o Bis O% PV 3 : = ‘i
der Spitzenstunde: SV: 0 Bismarcksnage Kongrenssast
: 7 Jehovas
PV 31 & 2 B7 3 Zeugen
SV 1 4 A 8 . J' £ o
J P 5 OVe0I & £ o
- Prognose2

Abbildung 10: Verteilung Verkehr tGiber die ErschlieBung Weststr. in der Spitzenstd.
(Quelle: © OpenStreetMap)
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Die Verteilung der nérdlich im Untersuchungsgebiet liegenden Einrichtungen bleibt bis auf
die Verringerung des Gesamtverkehrs identisch zu Prognose 1. Dies ist mit den absoluten
Zahlen in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 11: Verteilung Gesamtverkehr des Plangebiets in der Spitzenstd. — Prognose 2
(Quelle: © OpenStreetMap)

Die folgenden Tabellen zeigen die Verkehrsqualitat von der Einmindung Oldendorfer Str. /
Bakumer Stral3e., der Einmindung Oldendorfer Str. / Bismarckstr. und der Kreuzung West-

str. / Bismarckstralle.

Tabelle 24: Verkehrsqualitat am Knotenpkt. Oldendorfer Str. / Bakumer Str. - Prognose 2

. 95-Percentilwert .. .
Al Wartl\élgil? [:/Kfz] tee Rl eiEus T;nc keS t[?rtlj]_ Qusa;m‘zts_
[Pkw-E] 9
Oldendorfer Str. Ost - - - A
Oldendorfer Str.
West 6,7 1 6 A
Bakumer Str. 42.8 6 36 D

An der Einmindung Oldendorfer Str. / Bakumer Str. hat es keine Veranderung der Verkehrs-
qualitdt gegeben. Es wird noch immer die Qualitatsstufe D (= ausreichend) erreicht.
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Tabelle 25: Verkehrsqualitat am Knotenpkt. Oldendorfer Str. / Bismarckstr. — Prognose 2

. 95-Percentilwert . .
AL Warthg;té:f [:/Kfz] deS[EE\?\}f;aus IT;ank: t[?:]- QUSTLIJ:‘ZJ[S-
Oldendorfer Str. Ost 5,0 3 18 A
Oldendorfer Str. ) ) i A
West
Bismarckstr 17,8 1 6 B

Im Vergleich zu Prognose 1, also der ErschlieRung des Gebietes nur Giber die Oldendorfer
Stral3e, bietet Prognose 2 eine Verbesserung der Verkehrsqualitat. Es wird die Qualitats-
stufe B (= gut) anstatt C (= zufriedenstellend) erreicht.

Tabelle 26: Verkehrsqualitat am Knotenpkt. Bismarckstr. / Weststr. — Prognose 2

. 95-Percentilwert .. .
Zufahrt M';gﬁrfs )/}\(/?Zr]t € | des Riickstaus IT;”CI(:[[?:]' Quse;Il::%ts-
[Pkw-E] 9
Weststr. Nord 4.7 1 6 A
Bismarckstr. West 13,4 1 6 B
Weststr. Std 7,1 2 12 A
Bismarckstr. Ost 11,9 1 6 B

An der Kreuzung Weststr. / Bismarckstr. wird die Qualitatsstufe B (=gut) erreicht. Auf dem
westlichen Abschnitt der Bismarckstralle entsteht eine mittlere Wartezeit von 12,0 s/Kfz bei
einer Rickstaulange von 6 m. Somit sind an diesem Punkt im Hinblick auf die Verkehrsqualitat
keine Probleme zu erwarten.

-
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5 Mallnahmenuntersuchung

In der folgenden MaRRnahmenuntersuchung werden verschiedene Mdglichkeiten beziehungs-
weise Varianten zur VerkehrserschlieBung hinsichtlich der Verkehrsqualitéat und der Verkehrs-
sicherheit analysiert und bewertet.

5.1 Variante O - VerkehrserschlieBung gemal der vorliegenden Vorhabens-
planung

Diese erste Variante also Variante 0 entspricht hinsichtlich der Verkehrsqualitat dem Progno-
sefall 1 (vgl. Kap. 4.2). Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die ermittelten Quali-
tatsstufen, die fur diese Variante relevant sind.

Tabelle 27: Zusammenfassung Verkehrsqualitdt gemaf Prognose 1

Knotenpunkt Malgebende Qualitatsstufe
Oldendorfer Str. / Bakumer Str. D (ausreichend)
Oldendorfer Str. / Bismarckstr. C (zufriedenstellend)

Hinsichtlich der Verkehrsqualitat ist eine ErschlieBung gemaf der vorliegenden Vorhabens-
planung moglich. Es wird mindestens die Verkehrsqualitdt D (ausreichend) erreicht, womit
keine Leistungsfahigkeitsprobleme zu erwarten sind.

Die Verkehrssicherheit entspricht bei dieser Variante dem Ist-Zustand. Fir die Ful3ganger bie-
tet die Querungshilfe in der Oldendorfer StraRe eine Moglichkeit der Uberquerung, wobei diese
in der Vergangenheit bezuglich der Uberquerbarkeit kritisiert wurde. Somit ist die Verkehrser-
schlielBung gemafr der vorliegenden Vorhabensplanung nicht optimal. Auch gilt es zu beach-
ten, dass durch die neuen Nutzungen zuséatzlicher Ful3gangerverkehr den Knotenpunkt belas-
ten wird.
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5.2 Variante 1 - Moderate Erweiterung der Verkehrsanlagen

» Anlage 4.1

Bei diesem Aspekt der MalRhahmenuntersuchung ist es vorgesehen, die Grundstruktur des B-
Planes und der Umgebung beizubehalten und nur kleinere Veranderungen an den Verkehrs-
anlagen vorzunehmen. Als Problemfeld ist hier vor allem der Knotenpunkt Oldendorfer Str. /
Bakumer Str. zu sehen, welcher bereits im Verkehrskonzept Melle-Mitte 2012 / 2013 Bestand-
teil einer Manahmenuntersuchung war. Ansatze fir zwei Varianten sind in den folgenden
zwei Abbildungen dargestellt.

= -
-
-
-

.
kombinierter Geh-/Radweg B= 3,50 m g 3 Z240 4

m_l

Abbildung 12: Erweiterung Verkehrsanlagen — Variante 1a

Bei der Variante la ist es vorgesehen, eine Querungshilfe auf der westlichen Oldendorfer
Stral3e zu errichten. Des Weiteren schlief3t sich direkt dahinter eine Aufstellhilfe fur die Links-
abbieger in die Bakumer Straf3e an.
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Ausgehend von der neuen Querungshilfe ist dann am westlichen Plangebietsrand entlang eine
FuR3- / Radwegverbindung anzulegen. Dies ist in der folgenden Abbildung mittels rot schraf-

fierter Flache markiert.
OLDENDORFER STR. sasnvior_

=
@ 4500 X4 = 600 o)
(1Y) @ (_7_000‘0

WERKSWOHNUNGEN/ BOARDINGHOUSE * 300 m* |SKY LOUNGE

Staffelgescnoss

Neiiha ;‘,’: L. (it ﬁ
Abbildung 13: FuB- / Radwegverbindung am Plangebietsrand (Quelle: Spannhoff GmbH Architekten & In-
genieure)
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Bei der zweiten Variante 1b handelt es sich um eine Erweiterung der Variante la. Neben der
Querungshilfe und der Linksabbiegehilfe ist hier ein kurzer Rechtsabbiegestreifen auf der Ba-
kumer Stral3e Teil der MaRnahme.
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Abbildung 14: Erweiterung Verkehrsanlagen — Variante 1b

Auch bei dieser Variante ist die in Abbildung 13 dargestellte Fu3- / Radwegverbindung anzu-
legen, wie am westlichen Rand zu sehen ist.

Bei beiden Varianten wird den von Stiden kommenden FuRgangern und Radfahrern die Mog-
lichkeit gegeben, die ndrdlich liegenden Einzelhandelseinrichtungen schneller und sicherer zu
erreichen, da die Bakumer Stral3e nicht mehr Uberquert werden muss.

Die Verkehrsqualitat des Kfz-Verkehrs fir die zwei Varianten ist in der folgenden Tabelle dar-
gestellt.

Tabelle 28: Verkehrsqualitat bei moderater Erweiterung der Verkehrsanlagen

Mittlere_ 95—Per§entilwert Riickstau- Qualitits-
Zufahrt Wartezeit des Riickstaus lange [m] stufe
[s/Kfz] [Pkw-E]
Variante la
Oldendorfer Str. Ost - - - A
Oldendorfer Str. West 6,7 1 6 A
Bakumer Str. 40,6 6 36 D
Variante 1b
Oldendorfer Str. Ost - - - A
Oldendorfer Str. West 6,7 1 6 A
Bakumer Str. 33,7 5 30 D
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Die Qualitatsstufe &ndert sich bei keiner der Varianten im Vergleich zu der getéatigten Prognose
fur die Einmundung. Allerdings reduziert sich die Wartezeit bei Variante 1 um 2,2 s. Die Ruck-
staulange bleibt bei dieser Variante identisch. Durch die in Variante 2 getéatigten MafZnahmen,
reduziert sich die mittlere Wartezeit von 42,8 s auf 33,7 s. Des Weiteren sinkt die Rickstau-
lange um eine Pkw-Einheit, womit die Einfahrt des LIDL-Marktes entlastet wird.

Somit lasst sich zusammenfassend festhalten, dass sich fir die Verkehrsqualitét erst bei Va-
riante 2 merkliche Vorteile in Form kiirzerer Wartezeiten und Rickstaulangen ergeben.

5.3 Variante 2 - Teilweise ErschlieBung des Gebietes tUber die Bismarckstr.
zur Weststr.

Diese Malinahme entspricht der bereits durchgefuhrten Prognose 2 (vgl. Kap. 4.3), also eine
Teilung des Gebietes in zwei einzeln angeschlossene Gebiete. Um die verkehrstechnische
Situation an der Einmiindung Oldendorfer Stral3e / Bakumer Straf3e zu entlasten ist diese Va-
riante zu empfehlen. Auch wird, wie bereits erwahnt mit dieser Variante Durchgangsverkehr
verhindert, beziehungsweise gar nicht erméglicht. In der nachfolgenden Tabelle sind die Qua-
litatsstufen der relevanten Knotenpunkte dargestellt.

Tabelle 29: Zusammenfassung. Verkehrsqualitdt gemafl Prognose 2

Knotenpunkt MalRgebende Qualitatsstufe
Oldendorfer Str. / Bakumer Str. D (ausreichend)
Oldendorfer Str. / Bismarckstr. B (gut)

Bismarckstr. / Weststr. B (gut)

Durch die Unterbrechung der Bismarckstraf3e und der daraus resultierenden Aufteilung des
Gesamtverkehrs ergibt sich an der Einmindung Oldendorfer Str. / Bismarckstr. eine Verbes-
serung der Qualitatsstufe von C auf B. Bei der Einmiindung Oldendorfer Str. / Bakumer Str.
ergibt sich keine Veranderung der Verkehrsqualitét. Bei der zusatzlich betrachteten Einmin-
dung Bismarckstr. / Weststr. sind mit der Qualitatsstufe B (gut) keine Probleme hinsichtlich der
Verkehrsqualitat zu erwarten.

Maflnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit sind bei dieser Variante nicht vorgesehen.
Somit bleibt die Verkehrssicherheit weitestgehend identisch zur jetzigen Situation und den im
vorherigen Kapitel angesprochenen Problemen. Es besteht allerdings die Mdéglichkeit, die im
vorherigen Kapitel angesprochenen Erweiterungen der Verkehrsanlagen auch hier durchzu-
fuhren und somit eine Verbesserung diesbezlglich zu erreichen.

Bei der Offnung des unteren Endes der BismarckstraRe fiir den Kfz-Verkehr muss der dort
guerende FuBgangerweg beachtet werden. Dasselbe gilt auch fir den Radverkehr der hier auf
die Bismarckstraf3e gefiihrt wird. Somit ist eine Anpassung der Markierung und der Beschilde-
rung notwendig.
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Variante 3 - Verlegung der Bismarckstr.

Diese Variante ist die aufwendigste MalRhahme, da hier die Bismarckstral3e komplett verlagert
werden muss. In der nachfolgenden Abbildung ist dies beispielhaft skizziert.
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Abbildung 15: Verlegung Bismarckstr. (Quelle: © OpenStreetMap Mitwirkende)

Durch die Verlegung der Bismarckstraf3e ergibt sich eine Kreuzung der Oldendorfer StralRe
mit der Bakumer Straf3e und der BismarckstrafRe. Durch diese Kreuzung besteht die Mdglich-
keit einen Kreisverkehr oder eine Lichtsignalanlage zu errichten, die Vorteile aus Sicht der
Verkehrsqualitat und / oder der Verkehrssicherheit bieten kénnen. Bei den folgenden zwei

Varianten der Mal3hahmenuntersuchung werden die aus Prognose 1 ermittelten Verkehrs-
starken als Grundlage genutzt.
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» Anlage 4.2

Variante 3a — Kreisverkehr

Als erste Variante wird die Umgestaltung des Knotenpunktes zu einem Kreisverkehr unter-
sucht. Vorteil eines Kreisverkehrs ist vor allem die Verkehrssicherheit, da im Vergleich zu einer
Kreuzung weniger Konfliktpunkte vorhanden sind. Fir die Berechnung der Verkehrsqualitat
wird das EDV-Programm ,Kreisel“ genutzt.

Ein mogliches Konzept fir einen Kreisverkehr ist der nachfolgenden Abbildung und in Anlage

4.1.1 dargestellt.

mj > = .
. BRmAr Q. 3 Aol N il W
.: a‘-‘_ ‘a__"— RS . e
-'L~ d ~ &= - : 1: :
Fe i - A,
o irenfe
sl AT L T - 1
¥ - B T \
mhgpn ST NP XN ¥ 3 A
W St g, :
5 - - ™y
LU IR ' s 2%
) i . L 1] Bad o
I o Ol b B Y 5o ,
! L ——— [ s N 3.00
i 5
S T
- = =L !
z "~
_' " } Y 0 :
‘.4‘ } :
- A ;
g r -
e | 4
F) \

[

———=

Abbildung 16: Konzept Kreisverkehr mit Verlegung der Bismarckstr.

In der nachfolgenden Tabelle sind die wichtigsten Ergebnisse dargestellt.

Tabelle 30: Zusammenfassende Ergebnisse Berechnung der Verkehrsqualitat (Kreisverkehr)

Mittlere 95-Percentilwert Riickstaulinge
Zufahrt Wartezeit | des Rickstaus [m] 9 Qualitatsstufe
[s/Kfz] [Pkw-E]
Oldendorfer Str.
West 5,9 3 18 A
Bismarckstr. 55 1 6 A
Oldendorfer Str. 8.1 5 30 A
Ost
Bakumer Str. 6,7 1 6 A
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Es wird die Qualitatsstufe A (=ausgezeichnet) erreicht. Die maximale Wartezeit betragt 4,8
Sekunden und die maximale Rickstaulédnge betragt 30m auf der Oldendorfer Strafl3e Ost.

Ein Kreisverkehr ist somit aus Sicht der Verkehrsqualitat als sehr gut einzuschétzen und fuhrt
zu einer klaren Verbesserung der Verkehrsqualitat am betrachteten Knotenpunkt. Auch fur die
FuRRganger ergibt sich eine Verbesserung in Form der Verkehrssicherheit. Zusatzlich ist ge-
mald dem Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren mit einem kooperativeren Verhalten
des Kraftfahrzeugverkehrs bedingt durch die geringeren Geschwindigkeiten auszugehen.

Allerdings hat, wie in der Abbildung des Konzeptes deutlich zu erkennen ist, die Errichtung
eines Kreisverkehrs eine Verlegung der Oldendorfer Stral3e zur Folge. Des Weiteren reduziert
sich der verfiigbare Platz im Untersuchungsgebiet.

Eine Verlagerung des Kreisverkehrs Richtung Norden ist ebenfalls nicht unproblematisch, da
sich nordlich der Oldendorfer Stral3e auf der nordwestlichen Seite der Parkplatz diverser Ein-
zelhandelseinrichtungen und nordéstlich Bebauung anschlief3t. Somit wére eine Verlagerung
zwangslaufig mit Grunderwerb verbunden.

Insgesamt lasst bezlglich der Errichtung eines Kreisverkehrs festhalten, dass dieser eine Ver-
besserung der Verkehrsqualitat bedeutet. Auch aus Sicht der Verkehrssicherheit bietet dieser
Vorteile. Gegen den Kreisverkehr spricht der hohe Platzbedarf und die damit verbundenen
notigen Eingriffe in die unmittelbare Umgebung des Knotenpunktes. Diese Eingriffe betrafen
auch die Flachen westlich vom Knotenpunkt. Auch aufgrund der nicht zwingend zu begrin-
denden Notwendigkeit zur Anlage eines KVP durften die erforderlichen Eingriffe in das Eigen-
tum Dritter kaum rechtlich durchsetzbar sein.

Auch ist eine Umstrukturierung des Nutzungskonzeptes durch die veranderte Flhrung der Bis-
marckstrafRe notwendig.
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5.4.2 Variante 3b — Lichtsignalanlage

» Anlage 4.3

Bei der Variante einer signalisierten Verkehrsfihrung besteht die Moglichkeit, die verschiede-
nen Verkehrsteilnehmer je nach Anzahl der Phasen komplett oder teilweise gesichert anei-
nander vorbeizufiihren. Zur Berechnung wird das EDV-Programm ,Ampel“ genutzt.

Bei der untersuchten Variante werden keine separaten Aufstellstreifen bertcksichtigt. Dem-
entsprechend sind alle Strome Mischstrome. Signalgeber fir Ful3ganger sind an allen vier
Knotenpunktarmen vorhanden

Die nachfolgenden Berechnungen basieren auf einer Festzeitsteuerung, in der Praxis wird al-
lerdings eine verkehrsabhangige Steuerung empfohlen. Somit ist die Verkehrsqualitat im tat-
sachlichen Betrieb besser.

In der folgenden Abbildung und in Anlage 4.2.1 ist ein Konzept fir eine Lichtsignalanlage dar-
gestellt.

Abbildung 17: Konzept LSA mit Verlegung der Bismarckstr.
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Die nachfolgende Tabelle gibt die wichtigsten Ergebnisse bezuglich der Verkehrsqualitat bei
einer Umlaufzeit von 75 Sekunden wieder. Es wird hierbei eine 3-phasige Phaseneinteilung
gewahlt, um den Ful3gangerverkehr komplett gesichert iber den Knotenpunkt zu fihren.

Tabelle 31: Zusammenfassende Ergebnisse Berechnung der Verkehrsqualitéat (LSA — Verlegung Bis-
marckstr.)

Mittlere 95-Percentilwert
Zufahrt Wartezeit des Rickstaus Qualitatsstufe
[s/KfZ] [m]
Oldendorfer Str.

West 26,1 83 B
Bismarckstr.. 30,3 26 B
Oldendorfer Str. Ost 55,6 184 D
Bakumer Str. 68,8 65 D

Es wird die Qualitatsstufe D (ausreichend) erreicht. Die maximale mittlere Wartezeit betragt
68,8 s und die maximale Riuckstaulange 184 m. Der Knotenpunkt ist somit leistungsfahig.

Allerdings ist die Riuckstaulange mit einer Lange von 184 m als kritisch einzustufen, da sie bis
zur Einmindung Oldendorfer Str. / Weststr. reicht.

Insgesamt ist die Lichtsignalanlage mit der Qualitatsstufe D zwar leistungsfahig, eine Koordi-
nierung mit dem benachbarten Knotenpunkt ist allerdings zusatzlich zu erforderlich. Zuséatzlich
muss der Betrieb nordlich der Oldendorfer Stral3e Ost beachtet werden. Im Falle einer LSA
muss die Zufahrtsregelung zu diesem klar geregelt sein, um Konflikte mit der LSA zu vermei-
den.

Die Verkehrssicherheit ist insgesamt als gut einzuschétzen, die FulRgéanger sind komplett ge-
sichert. Die einzigen Konfliktpunkte die bestehen bleiben, sind die bedingt vertraglichen Ab-
biegestréome. Um diese komplett abzusichern, missten auf allen Fahrstreifen Aufstellstreifen
errichtet werden.
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5.5 Variante 4 - LSA bei Beibehaltung der Bismarckstr.

» Anlage 4.4

Eine weitere Variante die untersucht wird, ist die Errichtung einer LSA bei Beibehaltung der
momentanen Fuhrung der Bismarckstral3e. Die Vorteile dieser LSA sind die bereits erlauterten
grundsétzlichen Vorteile einer LSA wie die grundsatzlich erhdhte Verkehrssicherheit. Des Wei-
teren muss die Bismarckstral3e nicht verlagert werden, was den Aufwand verringert.

Ein Konzept fur die Signalisierung des Knotenpunktes ist in der nachfolgenden Abbildung dar-
gestellt.

=~ SN
e -t |

|

Abbildung 18: Konzept LSA - Beibehalten der Bismarckstr.

Hinweis: Eine ahnliche LSA gibt es in Melle bereits an dem Knotenpunkt Gesmolder Str. /
Rabingenstr. / Gartenstral3e.

Wie in der Abbildung zu erkennen ist, sind zuséatzliche Zwischensignalgeber bei dieser Art der
Signalisierung notwendig. Diese befinden sich zwischen der Bakumer Straf3e und der Bis-
marckstralRe. Durch die Signalgeber wird erreicht, dass zum Beispiel Linksabbieger von der
Oldendorfer Strafl3e Ost vollstandig gesichert links abbiegen kdnnen und es zu keinen Konflik-
ten mit Nachzuglern aus westlicher Richtung kommt.
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Der Signalzeitenplan ist in der nachsten Abbildung dargestellt. Zur Erlauterung befinden sich
in der folgenden Tabelle die Bezeichnungen der Signalgeber und die dazugehdrige Zufahrt

beziehungsweise der Standort.

Tabelle 32: Bezeichnung Signalgeber und Standort

=
=y
=

Bezeichnung Standort

K1 Oldendorfer Str. West

K1.1 Zwischensignalgeber vor Zufahrt Bismarckstr.
K2 Bismarckstr.
K3 Oldendorfer Str. Ost

K3.1 Zwischensignalgeber vor Zufahrt Bakumer Str.
K4 Bakumer Str.
F1 FG-Furt auf Oldendorferstr. West
F2 FG-Furt auf Bismarckstr.
F3 FG-Furt auf Oldendorferstr. Ost
F4 FG-Furt auf Bakumer Str.

Freigabezeit [s]

Signalgruppeﬂ&ginn Ende | Dauer |IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII
k1.1 69 36 a7 _
K2 50 58 8
K3 1 44 43
K4 69 81 12 _:l—
F1 68 85 17 ‘
S A BRI |
F3 49 67 18 _

F4 0 42 42 m

Abbildung 19: Signalzeitenplan zur Darstellung der Phasen
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Die erreichte Verkehrsqualitat ist erkennbar schlechter als bei der Variante 1 mit der LSA.

Tabelle 33: Verkehrsqualitét bei Behalten der Bismarckstr.

Mittlere 95-Percentilwert
Zufahrt Wartezeit des Rickstaus Qualitatsstufe
[s/KfZ] [m]
Oldendorfer Str.

West 59,3 126 D
Bismarckstr.. 114,2 49 E
Oldendorfer Str. Ost 68,2 218 D
Bakumer Str. 60,1 64 D

Der Knotenpunkt ist aufgrund der Qualitatsstufe E (mangelhaft) nicht mehr leistungsfahig.
Bedingt durch die Rickstaulangen und die hohe mittlere Wartezeit ist die LSA in dieser Form

hier nicht zu empfehlen.

Die Verkehrssicherheit ist schlechter als bei der vorherigen Variante mit LSA einzuschatzen.
Dies ist auf die Zwischensignalgeber zurtickzufiihren, welche daflr sorgen, dass die Warte-
pflicht von Kfz gegenlber FulRgéngern nicht mehr eindeutig ist. So erhalt beispielsweise ein
von Westen kommendes Kfz bereits zweimal das Signal Grin und muss dann beim Abbiegen
auf die FuRganger achten. Um die Wartepflicht zu verdeutlichen, sollten an den FuRganger-
furten deshalb Gelbblinker angebracht werden.
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Ein weiterer Punkt der auch hier beachtet werden muss, ist die ErschlieRung des Betriebes
ndrdlich der Oldendorfer Stral3e Ost. Im Falle der Errichtung einer LSA muss die Zufahrtssitu-

ation neu geregelt werden, da es momentan keine klar geregelten Zu- und Ausfahrten gibt. In
der folgenden Abbildung ist eine Méglichkeit dargestellt, wie dies regelbar ware. Die Zufahrt
und Ausfahrt sind dann die einzigen Mdglichkeiten, zum Betrieb zu gelangen oder diesen zu
verlassen.
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Abbildung 20: Mdgliche Zu- / Ausfahrtsmdoglichkeit fir den Betrieb im Falle einer LSA (Quelle: © O-
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6 Zusammenfassung / Empfehlung

Die MalRnahmenuntersuchung hat gezeigt, dass eine VerkehrserschlieBung gemal der Vor-
habensplanung moglich ist. Allerdings sind die bereits bekannten Probleme bezlglich der Ver-
kehrssicherheit an der Querungshilfe auf der Oldendorfer StraRe hiermit nicht gelést. Eine
Erweiterung der Verkehrsanlagen wie in Variante 2 untersucht, ist somit sinnvoll. Dies ist auch
mit Hinblick auf eine Steigerung des Ful3géngerverkehrs bedingt durch die geplanten neuen
Nutzungen als positiv zu bewerten. Die Erschlie3ung Gber die Bismarckstral3e zur Weststralie
fur einen Teil des geplanten Nutzungsbereichs kann ebenfalls in Betracht gezogen werden, ist
aber nicht zwingend notwendig. Durch diese Mal3nahme wird lediglich eine leichte Verbesse-
rung der Verkehrsqualitat an der Einmindung Oldendorfer Str. / Bismarckstr. erreicht.

Eine komplette Umgestaltung des oberen Bereiches des Knotenpunktes bietet zwar diverse
Vorteile, wie eine sehr gute Verkehrsqualitat beim Kreisverkehr oder eine komplette Absiche-
rung der Ful3ganger bei einer LSA, ist allerdings mit hohen Kosten und Aufwand verbunden.
Eine LSA ohne Verlegung der Bismarckstral3e ist trotz des geringeren Aufwands nicht zu emp-
fehlen. Aufgrund der mangelhaften Verkehrsqualitéat ware der Knotenpunkt nicht mehr leis-
tungsfahig.

Es wird daher die Umsetzung der Variante 1b empfohlen.
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Abbildung 21: Erweiterung Verkehrsanlagen — Variante 1b

Wallenhorst, 2020-04-24
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Manfred Ramm
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