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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Bismarckstr. (217205)
Knotenpunkt : Oldendorfer Straße / Bakumer Str.
Stunde : Abendspitze
Datei : BAKUMERSTR._ABENDSPITZE - Analyse.kob
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Bismarckstr. (217205)
Knotenpunkt : Oldendorfer Straße / Bakumer Str.
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Anlage 2  Prognose – Verkehrserzeugung Nutzungskon-

zept 
  

 2.1: Verkehrserzeugung Seniorenwohnheim, Kita und 

Berufsakademie 

 2.2: Verkehrserzeugung Wohnflächen 

 2.3: Verkehrserzeugung Gewerbeflächen 

 2.4: Verkehrserzeugung Einzelhandelsflächen 
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS B-Plan  Südlich Oldendorfer Str. / westlich Weststr.
Knotenpunkt : Oldendorfer Str. / Bismarckstr.
Stunde : Abendspitze
Datei : P2_BISMARCKSTRNORD.kob

Strom

-Nr.
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3

4

6
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[s]
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[s]
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q-Haupt

[Fz/h]
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440
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[PWE/h]
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strom

4 + 6

7 + 8

W

[s]
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5,5
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5,0

3,4

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

3

N-99

[Pkw-E]

1

1

1

1

4

QSV

A

A

B

A

B

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Oldendorfer Str. West

Oldendorfer Str. Ost
Nebenstrasse  : Bismarckstr.

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.1
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VUS Bismarckstr.
Knotenpunkt : Bismarckstr. / Weststr.
Stunde : Abendspitze
Datei : Prognose_BISMARCKSTR._SÜD.kob
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Q r : 5
Qg : 4
Q l : 5

S = 14

S = 20

Summe = 915

Kraftfahrzeuge

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VUS Bismarckstr.
Knotenpunkt : Bismarckstr. / Weststr.
Stunde : Abendspitze
Datei : Prognose_BISMARCKSTR._SÜD.kob
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Summe = 915
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VUS Bismarckstr.
Knotenpunkt : Bismarckstr. / Weststr.
Stunde : Abendspitze
Datei : Prognose_BISMARCKSTR._SÜD.kob

300
150
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Kfz/h

1
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Q r : 20
Qg : 360
Q l : 10

S = 390

S = 464

Q l : 22

Q r : 14
Qg : 5

S = 41
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Qg : 437
Q l : 28

Q r : 5

S = 470
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Q r : 5
Qg : 4
Q l : 5

S = 14

S = 20

Summe = 915

Kraftfahrzeuge

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.1

HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Bismarckstr.
Knotenpunkt : Bismarckstr. / Weststr.
Stunde : Abendspitze
Datei : Prognose_BISMARCKSTR._SÜD.kob

Strom

-Nr.

1

2

3

Misch-H

4

5

6

Misch-N

9

8

7

Misch-H

10

11

12

Misch-N

Strom q-vorh

[PWE/h]

10

360

21

391

24

5

14

43

5

437

41

483

5

4

5

14

tg

[s]

5,5

6,5

6,7

5,9

5,5

6,5

6,7

5,9

tf

[s]

2,8

3,2

3,3

3,0

2,8

3,2

3,3

3,0

q-Haupt

[Fz/h]

442

857

850

370

380

867

858

440

q-max

[PWE/h]

777

1800

1600

1800

316

304

763

389

1600

1800

834

1800

307

301

701

382

Misch-

strom

1 + 2 + 3

4 + 5 + 6

7 + 8 + 9

10+11+12

W

[s]

4,7

2,6

13,4

12,0

4,8

10,9

6,6

2,8

11,9

12,1

5,2

9,8

N-95

[Pkw-E]

1

1

1

1

1

1

1

2

1

1

1

1

N-99

[Pkw-E]

1

2

1

1

1

1

1

2

1

1

1

1

QSV

A

A

A

A

B

B

A

B

A

A

A

A

B

B

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : B
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Weststr. Nord

Weststr. Süd
Nebenstrasse  : Bismarckstr. West

Bismarckstr. Ost
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Anlage 4 Maßnahmenuntersuchung 

 

 4.1: Moderate Erweiterung der Verkehrsanlagen  

        - Variante 1 

         4.1.1: Konzept – Variante 1a 

         4.1.2: Konzept – Variante 1b 

         4.1.1: Verkehrsqualität – Var. 1a 

         4.1.2: Verkehrsqualität – Var. 1b 

 4.2: Verlegung der Bismarckstr. – Variante 3a:  

        Kreisverkehr 

         4.2.1: Konzept Kreisverkehr 

         4.2.2: Verkehrsqualität Kreisverkehr 

 4.3: Verlegung der Bismarckstr. – Variante 3b: LSA 

        4.3.1: Konzept LSA 

        4.3.2: Verkehrsqualität LSA 

 4.4: LSA bei Beibehaltung der  

        Bismarckstraße – Variante 4 

        4.4.1: Verkehrsqualität Oldendorfer Str. /  

                                    Bakumer Str.  

        4.4.2: Verkehrsqualität Oldendorfer Str. / 
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Bismarckstr.
Knotenpunkt : Oldendorfer Str. / Bakumer Str.
Stunde : Abendspitze
Datei : BAKUMERSTR._VAR.1.kob

500
250

100
Kfz/h

1

2

3

Q r : 173
Qg : 536

S = 709
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Qg : 388
Q l : 36

S = 424

S = 562

Summe = 1307

Kraftfahrzeuge
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Bismarckstr.
Knotenpunkt : Oldendorfer Str. / Bakumer Str.
Stunde : Abendspitze
Datei : BAKUMERSTR._VAR.1.kob

Strom

-Nr.
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tg

[s]
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2,8
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[Fz/h]
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q-max

[PWE/h]
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1600
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1800
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4 + 6

W

[s]
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6,7

40,6

6,7

N-95

[Pkw-E]

5

1

6

1

N-99

[Pkw-E]

7

1

8

1

QSV

A

A

D

A

D

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Oldendorfer Str. Ost

Oldendorfer Str. West
Nebenstrasse  : Bakumer Str.

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.1
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmündung

Projekt : VUS Bismarckstr.
Knotenpunkt : Oldendorferstr. / Bakumer Str.
Stunde : Abendspitze
Datei : BAKUMERSTR._VAR.2.kob
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S = 709
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S = 209

Qg : 388
Q l : 36

S = 424

S = 562

Summe = 1307

Kraftfahrzeuge
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VUS Bismarckstr.
Knotenpunkt : Oldendorferstr. / Bakumer Str.
Stunde : Abendspitze
Datei : BAKUMERSTR._VAR.2.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

539

181

158

26

184

398

36

398

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

1047

623

709

q-max

[PWE/h]

1800

1600

254

561

295

1800

573

1800

Misch-

strom

4 + 6

W

[s]

39,2

6,7

33,7

6,7

N-95

[Pkw-E]

5

1

5

1

N-99

[Pkw-E]

7

1

7

1

QSV

A

A

D

A

D

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : D
Lage des Knotenpunkte    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse  : Oldendorfer Str. Ost

Oldendorfer Str. West
Nebenstrasse  : Bakumer Str.

IPW   INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

KNOBEL Version 7.1.1
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: VUS_Bismarckstr..krs
Projekt: VUS Bismarckstr.
Projekt-Nummer: 217205
Knoten: Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumer Str.
Stunde: Abendspitze

 1

 2

 3

 4

Qw: 0
Qr : 12
Qg : 376
Ql : 36

 S =  424

 S =  562

Qw: 0
Qr : 63
Qg : 9
Ql : 18

 S =  90

 S =  62

Qw: 0
Qr : 164
Qg : 518
Ql : 44

 S =  726

 S =  581

Qw: 0
Qr : 26
Qg : 6
Ql : 142

 S =  174  S =  209

0  500 Fz / h

Sum =  1414

alle Kraftfahrzeuge

 IPW  Ingenieurplanung                                             Wallenhorst  IPW  Ingenieurplanung                                             Wallenhorst 

KREISEL 8.2.5

Zufahrt  1: Oldendorfer Str. West
Zufahrt  2: Bismarckstr.
Zufahrt  3: Oldendorfer Str. Ost
Zufahrt  4: Bakumer Str.
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Verkehrsqualität nach HBS 2015

Datei : VUS_Bismarckstr..krs

Projekt : VUS Bismarckstr.
Projekt-Nummer : 217205

Knoten : Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumer Str.
Knoten : Abendspitze

Verkehrsstärke und Kapazität

1

2

3

4

Name

Oldendorfer Str. West

Bismarckstr.

Oldendorfer Str. Ost

Bakumer Str.

n-in

  -

1

1

1

1

F+R

/h

1

1

1

1

q-Kreis

Pkw-E/h

203

574

63

584

Fußg.

Fg/h

0

0

0

0

Rad

Rad/h

0

0

0

0

q-e-vorh

 Fz/h

424

90

726

174

q-e-vorh

 Pkw-E/h

434

91

738

184

q-e-max

 Pkw-E/h

1061

757

1185

749

q-e-max

 Fz/h

1037

749

1166

708

Verkehrsqualität

1

2

3

4

Name

Oldendorfer Str. West

Bismarckstr.

Oldendorfer Str. Ost

Bakumer Str.

x

-

0,41

0,12

0,62

0,25

Reserve

 Fz/h

613

659

440

534

Wz

    s

5,9

5,5

8,1

6,7

L

Fz

0,5

0,1

1,1

0,2

L-95

Fz

3

1

5

1

L-99

Fz

4

1

8

2

QSV

  -

A

A

A

A

Gesamt-Qualitätsstufe  :    A

Gesamter Verkehr
im Kreis

Zufluss über alle Zufahrten 1447  Pkw-E/h
   davon Kraftfahrzeuge 1414  Fz/h

Summe aller Wartezeiten 2,8  Fz-h/h
Mittl. Wartezeit über alle Fz 7,1  s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazität Deutschland: HBS 2015 
Wartezeit HBS 2015 & HBS 2009       mit  T = 3600
Staulängen Wu, 1997 
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten Pkw-E für eingestelltes Kapazitäts-Verfahren

:
:

:
:

:
:
:
:
:
:

 IPW  Ingenieurplanung                                             Wallenhorst 

KREISEL 8.2.5
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : VUS_bismarckstr._Neu.amp
Projekt : VUS_Bismarckstr. (217205)
Knoten : Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.
Stunde : Abendspitze

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 12
Qg: 376
Ql: 36

 S 424

S 562

Qr: 63
Qg: 9

Ql: 18

 S 90

S 62

Qr: 164
Qg: 518
Ql: 44

 S 726

S 581

Qr: 26
Qg: 6

Ql: 142

 S 174

S 209
0  1000 Fzg/h

Summe= 1414

Zufahrt 1 : Oldendorfer Str. West
Zufahrt 2 : Bismarckstr.
Zufahrt 3 : Oldendorfer Str. Ost
Zufahrt 4 : Bakumer Str.

IPW  INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

AMPEL Version 6.2.5
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Übersicht Kfz- und Fußgänger- Signalgruppen 

Datei : VUS_bismarckstr._Neu.amp
Projekt : VUS_Bismarckstr. (217205)
Knoten : Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.
Stunde : Abendspitze

Kfz-Gr.

K1

K2

K3

K4

Bezeichnung 1.Strom 2.Strom 3.Strom

K1 2 1 3

K2 5 4 6

K3 8 7 9

K4 11 10 12

1. Strom = Hauptstrom;      Minuswert=Sekundärsignal

Fußg.-Gr.

F1

F2

F3

F4

anliegende Ströme abliegende Ströme

Bezeichnung 1.Strom 2.Strom 3.Strom 1.Strom 2.Strom 3.Strom in Zufahrt

F1 1 2 3 4 8 12 1

F2 4 5 6 3 7 11 2

F3 7 8 9 2 6 10 3

F4 10 11 12 1 5 9 4

Minuswert = bedingt verträglich

Seite 1

IPW  INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

AMPEL Version 6.2.5
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Übersicht Kfz- und Fußgänger- Signalgruppen 

Datei : VUS_bismarckstr._Neu.amp
Projekt : VUS_Bismarckstr. (217205)
Knoten : Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.
Stunde : Abendspitze

Seite 2

IPW  INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

AMPEL Version 6.2.5
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen 

Datei : VUS_bismarckstr._Neu.amp
Projekt : VUS_Bismarckstr. (217205)
Knoten : Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.
Stunde : Abendspitze

K1

K2

K3

K4

F1

F2

F3

F4

K1 K2 K3 K4 F1 F2 F3 F4

-- 7 b 6 5 6 7 6

4 -- 4 b 6 4 5 5

b 5 -- 7 7 6 5 6

4 b 4 -- 5 5 6 4

6 5 4 6 -- -- -- --

10 11 10 10 -- -- -- --

4 6 7 6 -- -- -- --

10 11 11 12 -- -- -- --

Links : räumende Signalgruppen
Oben  : einfahrende Signalgruppen

IPW  INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

AMPEL Version 6.2.5
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Signalzeitenplan 

Datei : VUS_bismarckstr._Neu.amp
Projekt : VUS_Bismarckstr. (217205)
Knoten : Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.
Stunde : Abendspitze

Signalgruppe

K1

K2

K3

K4

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

0 34 34

59 71 12

0 34 34

59 71 12

41 47 6

41 47 6

41 47 6

41 47 6

0

0

10

10

20

20

30

30

40

40

50

50

60

60

70

70

=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS_Bismarckstr. (217205)

Knotenpunkt: Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.

Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt: 

Datum: 16.01.2020

Bearbeiter: 

Umlaufzeit tU :  75 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 36 0 0 1,000 1 ja ja

2 366 0 10 1,040 1 ja nein

3 12 0 0 1,000 1 ja nein

4 18 0 0 1,000 1 ja ja

5 9 0 0 1,000 1 ja nein

6 62 0 1 1,024 1 ja nein

7 43 0 1 1,034 1 ja ja

8 515 0 3 1,009 1 ja nein

9 156 0 8 1,073 1 ja nein

10 132 0 10 1,106 1 ja ja

11 6 0 0 1,000 1 ja nein

12 26 0 0 1,000 1 ja nein

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 7,30

2 F2 100 0 13,30

3 F3 100 0 8,00

4 F4 100 0 13,50
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS_Bismarckstr. (217205)

Knotenpunkt: Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.

Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt: 

Datum: 16.01.2020

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K1 1,800 2000 34 933 89 96 185

2 K1 1,872 1923 34 897

3 K1 1,800 2000 34 933

4 K2 1,800 2000 12 347 147 96 243

5 K2 1,800 2000 12 347

6 K2 1,843 1953 12 339

7 K3 1,861 1934 34 903 228 93 321

8 K3 1,816 1982 34 925

9 K3 1,932 1863 34 870

10 K4 1,990 1809 12 314 122 87 209

11 K4 1,800 2000 12 347

12 K4 1,800 2000 12 347

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 K1 424 376 12 36 13,352 677

21 K2 90 9 63 18 4,197 315

31 K3 726 518 164 44 30,005 820

41 K4 174 6 26 142 9,897 225

IPW  INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

AMPEL Version 6.2.5

Anlage 4.3.2, Seite 7 von 8



HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS_Bismarckstr. (217205)

Knotenpunkt: Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.

Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt: 

Datum: 16.01.2020

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 1, 2, 3 424 0,626 0,35 1,088 8,439 83 26,1 B

21 K2 4, 5, 6 90 0,286 0,16 0,228 1,879 26 30,3 B

31 K3 7, 8, 9 726 0,885 0,42 8,096 22,061 184 55,6 D

41 K4 10, 11, 12 174 0,773 0,12 2,304 5,818 65 68,8 D

Gesamt 1414 46,8

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 69 D

2 F2 100 0 1 69 D

3 F3 100 0 1 69 D

4 F4 100 0 1 69 D

Gesamtbewertung: D
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Verkehrsfluss-Diagramm

Datei : VUS_bismarckstr._VQ-Berechnung.amp
Projekt : VUS_Bismarckstr. (217205)
Knoten : Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.
Stunde : Abendspitze

Fahrzeuge

1

2

3

4

Qr: 12
Qg: 376
Ql: 36

 S 424

S 562

Qr: 63
Qg: 9

Ql: 18

 S 90

S 62

Qr: 164
Qg: 518
Ql: 44

 S 726

S 581

Qr: 26
Qg: 6

Ql: 142

 S 174

S 209
0  1000 Fzg/h

Summe= 1414

Zufahrt 1 : Oldendorfer Str. West
Zufahrt 2 : Bismarckstr.
Zufahrt 3 : Oldendorfer Str. Ost
Zufahrt 4 : Bakumer Str.
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Übersicht Kfz- und Fußgänger- Signalgruppen 

Datei : VUS_bismarckstr._VQ-Berechnung.amp
Projekt : VUS_Bismarckstr. (217205)
Knoten : Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.
Stunde : Abendspitze

Kfz-Gr.

K1

K2

K3

K4

Bezeichnung 1.Strom 2.Strom 3.Strom

K1 2 1 3

K2 5 4 6

K3 8 7 9

K4 11 10 12

1. Strom = Hauptstrom;      Minuswert=Sekundärsignal

Fußg.-Gr.

F1

F2

F3

F4

anliegende Ströme abliegende Ströme

Bezeichnung 1.Strom 2.Strom 3.Strom 1.Strom 2.Strom 3.Strom in Zufahrt

F1 1 2 3 4 8 -12 1

F2 4 5 6 -3 -7 11 2

F3 7 8 9 2 -6 10 3

F4 10 11 12 -1 5 -9 4

Minuswert = bedingt verträglich

Seite 1

IPW  INGENIEURPLANUNG                                                 Wallenhorst

AMPEL Version 6.2.5

Anlage 4.4.2, Seite 2 von 8



Übersicht Kfz- und Fußgänger- Signalgruppen 

Datei : VUS_bismarckstr._VQ-Berechnung.amp
Projekt : VUS_Bismarckstr. (217205)
Knoten : Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.
Stunde : Abendspitze

Seite 2
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Zwischenzeitenmatrix zwischen Signalgruppen 

Datei : VUS_bismarckstr._VQ-Berechnung.amp
Projekt : VUS_Bismarckstr. (217205)
Knoten : Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.
Stunde : Abendspitze

K1

K2

K3

K4

F1

F2

F3

F4

K1 K2 K3 K4 F1 F2 F3 F4

-- 16 b 10 5 b 11 b

8 -- 4 9 10 4 b 9

b 7 -- 16 11 b 5 b

3 9 7 -- b 9 10 4

6 1 0 b -- -- -- --

b 10 b 6 -- -- -- --

1 b 6 2 -- -- -- --

b 8 b 12 -- -- -- --

Links : räumende Signalgruppen
Oben  : einfahrende Signalgruppen
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Signalzeitenplan 

Datei : VUS_BI~2.amp
Projekt : VUS_Bismarckstr. (217205)
Knoten : Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.
Stunde : Abendspitze

Signalgruppe

K1

k1.1

K2

K3

k3.1

K4

F1

F2

F3

F4

Freigabezeit [s]

Beginn Ende Dauer

1 34 33

69 36 57

50 58 8

1 44 43

1 60 59

69 81 12

68 85 17

0 40 40

49 67 18

0 42 42

0

0

10

10

20

20

30

30

40

40

50

50

60

60

70

70

80

80

90

90

=Grün,   =Rot,   =Gelb,   =Rot/Gelb,   =Grünpfeil,   =Gelbblinker,   =Dunkel
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VUS_Bismarckstr. (217205)

Knotenpunkt: Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.

Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt: 

Datum: 22.01.2020

Bearbeiter: 

Umlaufzeit tU :  90 [s]

Kfz-Verkehrsströme

Nr.
qLV

[Kfz/h]

qLkw+Bus

[Kfz/h]

qLkwK

[Kfz/h]

qKfz

[Kfz/h]

qSV

[Kfz/h]

fSV

[-]

Anzahl

Fahrstreifen

Misch-

fahrstreifen

bedingt

verträglich

1 36 0 0 1,000 1 ja ja

2 366 0 10 1,040 1 ja nein

3 12 0 0 1,000 1 ja ja

4 18 0 0 1,000 1 ja nein

5 9 0 0 1,000 1 ja nein

6 62 0 1 1,024 1 ja ja

7 43 0 1 1,034 1 ja ja

8 515 0 3 1,009 1 ja nein

9 156 0 8 1,073 1 ja ja

10 132 0 10 1,106 1 ja nein

11 6 0 0 1,000 1 ja nein

12 26 0 0 1,000 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt
Fahrt-

richtung
Nr.

L

[m]

b

[m]

fb

[-]

R

[m]

fR

[-]

s

[%]

fs

[-]

LLA/LRA

[m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

1 links 11 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12

2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

2 links 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 12

4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000

4 links 41 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000

Fußgänger-/Radfahrerfurten

Zufahrt

Bez.

Signalgr.

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

1. Furt

Länge

[m]

2. Furt

Länge

[m]

3. Furt

Länge

[m]

4. Furt

Länge

[m]

1 F1 100 0 7,00

2 F2 100 0 11,40

3 F3 100 0 7,40

4 F4 100 0 13,60
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten für den Kfz-Verkehr

Projekt: VUS_Bismarckstr. (217205)

Knotenpunkt: Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.

Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt: 

Datum: 22.01.2020

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (strombezogen)

Nr.
Bez.

SG

tB,i

[s]

qS,i

[Kfz/h]

tF,i

[s]

C0,i

[Kfz/h]

CD,i

[Kfz/h]

CPW,i

[Kfz/h]

CGF,i

[Kfz/h]

CLA,i

[Kfz/h]

CRA,i

[Kfz/h]

1 K1 1,800 2000 33 756 43 80 123

2 K1 1,872 1923 33 726

3 K1 1,800 2000 33 756 653

4 K2 1,800 2000 8 200

5 K2 1,800 2000 8 200

6 K2 1,843 1953 8 195 95

7 K3 1,861 1934 42 924 222 77 299

8 K3 1,816 1982 42 947

9 K3 1,932 1863 42 890 794

10 K4 1,990 1809 12 261

11 K4 1,800 2000 12 289

12 K4 1,800 2000 12 289 186

Kfz-Verkehrsströme - Kapazitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

qj

[Kfz/h]

qG

[Kfz/h]

qRA

[Kfz/h]

qLA

[Kfz/h]

nk

[Kfz]

NMS,90,j

[Kfz]

CK,j

[Kfz/h]

CM,j

[Kfz/h]

Cj

[Kfz/h]

11 K1 424 376 12 36 20,307 511

21 K2 90 9 63 18 8,075 113

31 K3 726 518 164 44 35,446 806

41 K4 174 6 26 142 9,776 247
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HBS 2015    Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitäten

Projekt: VUS_Bismarckstr. (217205)

Knotenpunkt: Oldendorfer Str. / Bismarckstr. / Bakumerstr.

Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt: 

Datum: 22.01.2020

Bearbeiter: 

Kfz-Verkehrsströme - Verkehrsqualitäten (fahrstreifenbezogen)

Nr.
Bez.

SG

Ströme qj

[Kfz/h]

xj

[-]

fA,j

[-]

NGE,j

[Kfz]

NMS,j

[Kfz]

L 95,j

[m]

tW,j

[s]

QSV

[-]

11 K1 1, 2, 3 424 0,830 0,26 3,995 13,983 126 59,3 D

21 K2 4, 5, 6 90 0,796 0,06 2,268 4,491 49 114,2 E

31 K3 7, 8, 9 726 0,901 0,41 9,741 26,706 218 68,2 D

41 K4 10, 11, 12 174 0,704 0,13 1,569 5,728 64 60,1 D

Gesamt 1414 67,5

Fußgänger- /Radfahrerfurten

Zufahrt
Bez.

SG

qFg

[Fg/h]

qRad

[Rad/h]

Anzahl

Furten

tW,max

[s]

QSV

[-]

1 F1 100 0 1 73 E

2 F2 100 0 1 50 C

3 F3 100 0 1 72 E

4 F4 100 0 1 48 C

Gesamtbewertung: E
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