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Stufen der Verkehrsqualitat gem. HBS 2015
(nach ,Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015, FGSV)) [5]

Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage, Kreisverkehrsplatz

mittlere Wartezeit [s] Qualitatsstufe QSV
<10 A ausgezeichnet
<20 B gut
<30 C zufriedenstellend
<45 D ausreichend
> 45 E mangelhaft
% F ungeniigend
* Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRer als 1 ist
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage — MIV-
mittlere Wartezeit [s] Prozentsatz der Durch-
fahrten ohne Halt [%)] Qualitatsstufe QSV
nicht koordiniert koordiniert
<20 295 A ausgezeichnet
<35 =85 B gut
<50 275 C zufriedenstellend
<70 =65 D ausreichend
>70 < 65*% E mangelhaft
- - F ungenigend
* Koordinierung unwirksam
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage — OV+nmIV-
mittlere Wartezeit [s]
Stral3en-gebunde- Fahrrad-ver- FuRganger- Qualitatsstufe QSV
ner OPNV kehr verkehr?
<5 <30 <30 A ausgezeichnet
<15 <40 <40 B gut
<25 <55 <55 C zufriedenstellend
<40 <70 <70 D ausreichend
<60 <85 <85 E mangelhaft
> 60 > 85 > 85 F ungeniigend

D Zuschlag von 5s bei Uberquerung von mehreren Furten
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1 Aufgabenstellung

Im Jahr 2014 wurde durch die IPW das Verkehrskonzept Melle-Buer erstellt. Schwerpunkt der
Bearbeitung war die Entwicklung eines Umstufungskonzeptes der klassifizierten Straf3en, mit
dem Ziel, die durch den Ortskern verlaufenden Landesstral3en zu Stadtstral3en umzustufen.

Die entsprechenden Umstufungen werden in diesem Jahr erfolgen, so dass die weiteren
Schritte zur Verkehrslenkung, Verkehrsberuhigung und Erhéhung der Verkehrssicherheit im
Ortskern nunmehr konkretisiert werden kénnen. Anregungen und Ideen dazu wurden bereits
im Ortsrat Buer bzw. in einem Arbeitskreis entwickelt.

Aus diesem Prozess ist eine Fortschreibung des Verkehrskonzeptes fur den Ortskern zu er-
stellen, in dem insbesondere die zur Diskussion stehenden MafRnahmen untersucht, konkreti-
siert und ggf. weiterentwickelt werden.

Fir das Verkehrskonzept sind demnach folgende Fragestellungen bzw. Themenkomplexe von
besonderer Bedeutung:

- Wie konnen geénderte Verkehrsregelungen wie z.B. Einbahnstralen oder LKW-
Durchfahrtverbote zu einer weiteren Verkehrsberuhigung beitragen und welche Mal3-
nahmen waren damit verbunden?

- Wie kdnnen die dadurch entstehenden Potenziale insbesondere fir den Radverkehr
und fur Gehwege genutzt werden (StraRenraumaufteilung)? Hier sind insbesondere
die StralRenraume Alter Handelsweg und Kirchplatz zu untersuchen.

- Wie kann die kinftige Wegweisung inkl. eines LKW-Lenkungskonzeptes zu einer wei-
teren Entlastung inshesondere durch den Schwerlastverkehr unter Beachtung der wei-
terhin aufrecht zu erhaltenden Anbindungen der Gewerbebetriebe beitragen? Hier ist
ein Wegweisungskonzept zu erarbeiten, das eine neue Zielfuhrung inkl. der Gberortli-
chen Ziele beinhaltet.

- An welchen Stellen sind zusatzliche Querungshilfen fur FuRganger*innen sinnvoll und
welche Art ist zu empfehlen/umsetzbar? Hier werden explizit die Barkhauser Str. (im
Bereich Groenen Feld/Busbahnhof) und die Osnabriicker Str. genannt.

- lIst ein Mini-Kreisverkehr am Knotenpunkt Stivestr. / An der Blanken Muhle / Roden-
brockstr. umsetzbar und sinnvoll?

- Wie ist eine Anbindung der geplanten Baugebietserweiterung 6stlich Blankemiihle an
die Stuvestr. verkehrstechnisch zu beurteilen?

Der Untersuchungsbereich umfasst prinzipiell den zentralen Siedlungsbereich von Buer inner-
halb der Landesstral3en. Dabei liegt der eindeutige Schwerpunkt allerdings im engeren Orts-
kern (Bereich mit den Strafl3en Kirchplatz, Kampingring und Alter Handelsweg). Der Untersu-
chungsraum ist in folgender Abbildung dargestelit.
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet (Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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2 Analyse

2.1 Verkehrsangebot

1Y 5. L83\ NN\

Melle®

Umstufungskonzept
Variante 01
Legende

= | andesstraBe (Bestand)

=2675m

=1.930m
Kreisstralle (Bestand)

| wem\/erkehrswichtige

FRRREE Verkehrswichtige
Hauptverkehrsstrecke
(neu klassifiziert)

| =2.580m

{ ———= Verkehrswichtige

Hauptverkehrsstrecke

(ab-/ umgestuft)

=2675m

| Projektnummer: 213507

wallerhorst

| Verkehrskonzept Melle-Buer

| mnannnn Landesstrale (neu kiassifiziert)

Landesstrale (ab-/ umgestuft)

| WEREEE KreisstraBe (neu Klassifiziert)
=0m

——— KreisstraBe (ab-/ umgestuft)
=810m

Hauptverkehrsstrecke (Bestand)

7 - A \, " I Datum: 2014-11-17 INGENIEURPLANUNG

Die folgende Abbildung stellt das Stral3ennetz in Buer mit der kunftigen Klassifizierung dar.

Abbildung 2: Wegweisung im Ortskern (Grundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Demnach werden kiinftig samtliche klassifizierten Strafden im zentralen Ortsteil zu Gemein-
destralRen abgestuft. Demgegenuber wird der Nordring zur Landesstral3e aufgestuft. Die Os-
nabrtcker Str. (L 92) und die Barkhauser Str. (L 83) bleiben als Landesstral3en klassifiziert.

Die weitere Analyse des Verkehrsangebots erfolgt in zwei Schritten. In einem ersten Schritt
wird die vorhandene Verkehrsfihrung bzw. Verkehrslenkung analysiert. Anschliel3end erfolgt

eine genauere Analyse des Verkehrsangebotes mit dem Fokus auf dem Ortskern.
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211 Verkehrslenkung / Kfz- Wegweisung

Im Rahmen der Bestandsaufnahmen wurde die vorhandene Kfz-Wegweisung mit den jeweili-
gen Zielen aufgenommen, um zu ermitteln, ob weiterhin tberortlicher Verkehr durch Buer ge-
leitet wird und ob es sinnvoll ist, diesen kiinftig tber den Nordring zu leiten. Darliber hinaus
dienen die Bestandsaufnahmen als Grundlage einer moglichen LKW-Lenkung.

Die folgende Abbildung stellt die derzeitige Wegweisung im Umfeld des Bueraner Zentrums
dar (Vorwegweiser).

Bad Essen
Rodinghausen

wb Buer

\ e Buer
" : |

Abbildung 3: Vorwegweiser rund um Melle Buer (Grundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Wie zu erkennen ist, wird bereits ein Grof3teil des Uberortlichen Verkehrs tiber den Nordring
geleitet, sodass nur der Zielverkehr nach Buer geleitet wird.

Als Ausnahmen sind hier folgende Knotenpunkte und Verkehrsbeziehungen zu nennen:

H:\MELLE\222027\DOKUMENTATION\2022-07-18 Verkehrshehérde Bericht\222027 bericht 22-07-18.docx IPW



Stadt Melle, Fortschreibung Verkehrskonzept Melle Buer 2022 9/53

1. L 83 Huntetalstr. aus Richtung Norden:
Das Ziel ,Osnabrick® sowie die ,Nebenstrecke Melle* wird durch das Zentrum uber die Bre-
mer-Tor-Str. geleitet.

2. L 83 Barkhauser Str. aus Richtung Siden:
Hier wird das Ziel ,Oldendorf durch das Zentrum geleitet.

3. L 92 Osnabriicker Str. aus Richtung Westen
Die Ziele ,Rabber” und ,Bruchmuhlen® werden durch das Zentrum geleitet.

Im Ortskern ist entlang der derzeitigen Landesstral3en eine Vielzahl von Uberdrtlichen Zielen
ausgeschildert, wie in der nachfolgenden Abbildung zu erkennen ist.

191q38aq amag
wh g Jogqey

“Y 9 uaUNWYINIg

) o
92 ¥on, 9!?; %0

57 xap, Gtuny

Abbildung 4: Wegweisung im Ortskern (Grundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Grundsatzlich finden sich auf der Wegweisung im Zentrum alle Uberortlichen Ziele wieder, die
bereits aul3erorts ausgewiesen sind. Teilweise dienen diese nur noch zur Lenkung vom in-
nerortlichen Quellverkehr, da bspw. der Verkehr Richtung BAB 30 komplett um das Zentrum
Uber den Nordring geleitet wird (vgl. Abb. 2).

Weiterhin sind vereinzelt Hinweistafeln zur Lenkung des Lkw-Verkehrs aufgestellt, welchen
diesen um den Bereich der Kirche Uber die StraRen Alter Handelsweg und Kampingring leiten.
Die vorhandenen Hinweise sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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p——
aizp

Abbildung 5: Lkw-Lenkung im Ortskern (Grundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Die LKW-Lenkung ist liickenhaft. Es fehlen Hinweistafeln am KP Alter Handelsweg / Bremer-
Tor-Str. aus Richtung Suden und aus dem Alten Handelsweg.

Die Ausfiihrung der Tafeln entspricht auf3erdem nicht den geltenden Richtlinien und sollte so-
mit erneuert werden.

Abbildung 6: Lkw-Lenkung an der Bremer-Tor-StralRe
(Quelle: Aufnahme IPW)
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2.1.2 Verkehrsregelung

Die zuladssigen Geschwindigkeiten und sonstigen Verkehrsregelungen im Untersuchungsraum

sind in der nachfolgenden Abbildung und in Anlage 1 dargestellt.
Sonstiges )

= Ortstafel

S ?\\,éﬁ% \\\\\\\\\ / —
B Quenungshife « Fugingertherweg "_/ e@,‘ \\ //,/
.a.E q " A ‘

g e

m
@&

Geschwindigkeiten

Tempo 30

g /

| I -.

Tempo 70 =0 - fﬁ?

Tempo 50

Tempo 100

Tempo 30 Zone

Abbildung 7: Verkehrsregelung in Melle Buer

Grundsatzlich gilt auf den innerortlichen Stral3en eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h. Auf dem Alten Handelsweg ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit aufgrund der
Kurvenlage auf 30 km/h reduziert. Die Stral3en in den Wohngebieten sind weitestgehend als
Tempo-30-Zonen ausgeschildert.
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Aulerorts liegen die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten zwischen 70 km/h und 100 km/h,
wobei vor den Knotenpunkten, wie bspw. den Kreisverkehrsplatzen, eine Reduzierung auf
50 km/h erfolgt.

2.1.3 Radverkehrsfihrung

Die derzeitige Radverkehrsfiihrung im Untersuchungsraum ist in der nachfolgenden Abbildung
dargestellt.

LAY ST A L T TMT T T 13 & R e
Sonstiges ‘zé\r \
or l ] AN g o \

Ortstafel e

vorhandener Kreisverkehr

Querungshilfe

I @ E Querungshilfe + FuBgangertberweg

H Radverkehrsnetz

Z 239 Gehweg
Z 1022-10 "Radfahrer frei"

Z 240 gemeinsamer Geh-Radweg

b
T

Abbildung 8: Ubersicht Radverkehrsnetz in Melle Buer
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AulRerorts wird der Radverkehr tberwiegend auf gemeinsamen Geh- und Radwegen gefuhrt.
Innerorts sind hingegen nur auf der Barkhausener Strafl3e (L 83) die Gehwege teilweise mit
dem Zusatz ,Radfahrer frei“ ausgeschildert.

Ansonsten sind fur den Radverkehr keine nutzungspflichtigen Anlagen ausgeschildert, sodass
dieser im Mischverkehr mit dem Kfz fahren muss.

214 StralRenraumaufteilung Ortskern

Im Folgenden wird eine detaillierte Betrachtung der Stralenraumaufteilung im engeren Orts-
kern dargestellt. Die folgende Abbildung stellt die Lage der dabei betrachteten Querschnitte.

N Ee=py)
5 O .

1 /ra”’%g

\ "
/f I f.

{; \&“'th\a‘z

Abbildung 9: Detailansicht Ortskern mit Lage der Querschnittsdarstellungen
Die einzelnen Stral’en werden im Folgenden naher beschrieben.

Kampingring, dstlich und nordlich Kirchplatz

Wie in Abbildung 9 zu erkennen ist, sind Teile des Kampingrings 6stlich des Kirchplatzes als
EinbahnstralRe ausgewiesen. Zum einen fir den Norden kommenden Verkehr und zum ande-
ren flr den nach Osten fahrenden Verkehr. Die aktuellen Verkehrsbelastungen betragen 1.100
Kfz/24h bis 1.600 Kfz/24h.

Der StraRenquerschnitt der nach Osten filhrenden EinbahnstralRe ist in der nachfolgenden
Abbildung dargestelit.
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Abbildung 10: StraBenraumaufteilung Kampingring, 6stl. Kirchplatz, Richtung Osten

Die Fahrbahnbreite betragt 5,5 m. Damit ware gemaf} RASt 06 der Begegnungsfall Pkw/Lkw
maoglich. Die stralRenbegleitenden Gehwege auf Hochbord weisen Breiten von 2,00 m bzw.
2,50 m auf.

In der nachfolgenden Abbildung ist der Stra3enquerschnitt des nordlichen Abschnittes des
Kampingrings zwischen der Stral3e Auf Torf und des nach Siiden fiihrenden EinbahnstraRen-
abschnittes dargestellit.

Abbildung 11: StraRenraumaufteilung Kampingring, nordéstlich Kirchplatz, Richting Osten

Die Fahrbahnbreite betragt hier 5,3 m. Damit ware gemaR RASt 06 der Begegnungsfall
Pkw/Pkw moglich. Die Gehwege sind hier 2,00 bzw. 2,30 m breit.

Auf dem Abschnitt zwischen Bremer-Tor-Str. und Kirchplatz ist der Stralenraum wie folgt auf-
geteilt.

-
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1,00 5,30 1,50
L o e |
‘ Gehweg ‘ Fahrbahn ] Gehweg ‘

Privates Grundstiick

Abbildung 12: StraBenraumaufteilung Kampingring, sidlich Bremer-Tor-Str., Richtung Norden

Die Fahrbahnbreite betragt hier 5,30 m. Damit ware auch hier gemall RASt 06 der Begeg-
nungsfall Pkw/Pkw maoglich. Die Gehwege sind in dem gemessenen Querschnitt lediglich 1,00
bzw. 1,50 m breit. Teilweise sind diese breiter, im Einmindungsbereich zum Kirchplatz ist
allerdings auch nur ein Gehweg auf der Westseite vorhanden.
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Bremer-Tor-Str. sudlich Alter Handelsweg
Die Strafenraumaufteilung der Bremer-Tor-Str. sidlich des Alten Handelsweges ist in folgen-
der Abbildung dargestellt.
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Gehweg Fahrbahn Gehweq
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Abbildung 13: StraBenraumaufteilung Bremer-Tor-Str., stidlich Alter Handelsweg, Richtung Norden

Die Fahrbahnbreite betragt hier 5,50 m. Damit ist gemaR RASt 06 der Begegnungsfall
Pkw/Lkw mdglich. Die Gehwege sind in dem gemessenen Querschnitt lediglich 1,00 m bzw.
1,50 m breit.

Kirchplatz
Der Kirchplatz fuhrt im Westen zunachst durch das Kirchburg-Tor, das hinsichtlich der Verfi-

gung stehenden lichten Hohen und Breiten eine Engstelle darstellt. Die Situation mit entspre-
chender Verkehrsregelung ist auf dem folgenden Foto dargestellt.
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ad ™3 e
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Abbildung 14: Kirchburg-Tor am Kirchplatz, Blickrichtung Stidwesten (Quelle: Aufnahme IPW)
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Die Engstelle ist mit Zeichen 308 StVO geregelt, wobei der Verkehr Richtung Osnabriicker Str.
(ortsauswarts) Vorrang vor dem Gegenverkehr hat. Die Sichtverhaltnisse sind durch die Kur-
venlage eingeschrankt, so dass sich die Verkehrsteilnehmer nicht sehen kénnen. Aus diesem
Grund ist ein Verkehrsspiegel am Heimathaus angebracht.

Der Fahrbahnquerschnitt des Kirchplatzes auf Hohe der St.-Martini-Kirche ist in der nachfol-
genden Abbildung dargestellt.

20,70 0,50 5,50 9,50 20,70

¥ K i
’ 1 ; " Fahrbahn

Rinne

Gehweg hinter Griinstreifen
Gehweg zwischen Baumen und Kirche

Abbildung 15: Querschnittsaufbau Kirchplatz, sudl. St.-Martini-Kirche, Richtung Westen

Die Fahrbahnbreite betragt 5,50 m bzw. 6,50 m inkl. der beidseitigen Rinnen. Damit ist gemaf3
RASt 06 der Begegnungsfall Pkw/Lkw mdglich. Der StralRenraum ist durch Poller abgegrenzt,
die sich rund 0,7 m hinter den Rinnen befinden.

Fur FuRganger*innen stehen hinter den stralRenbegleitenden Baumen bzw. dem Grinstreifen
entsprechende Gehwege zur Verfigung, deren Oberflache aus ,Kopfsteinpflaster® besteht.

Der Berelch sudllch der Klrche |st der nachfolgenden Abblldung Zu entnehmen

-—

T e e N,

——

Abbildung 16: Kirchplatz, stdl. Kirche (Quelle: Aufnahme 1PW)
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Die Strafenraumaufteilung des Kirchplatzes auf dem Abschnitt der ndrdlichen Umfahrung der
St.-Martini-Kirche ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 17: Querschnittsaufbau Kirchplatz, nérdlich St.-Martini-Kirche, Richtung Osten

Die Fahrbahnbreite betragt hier 4,0 m bzw. 5,0 m inkl. der Rinnen. Damit ist gemaR RASt 06
der Begegnungsfall Pkw/Pkw mdglich.

Die Fahrbahn wird teilweise durch parkende Kfz genutzt, wie auf folgendem Foto dokumentiert
ist.

Abbildung 18: Kirchplatz, nérdl. Kirche (Quelle: Aufnahme IPW)

Die Gehwegbereiche befinden sich auf der Nordseite direkt an der Fahrbahn und an der Kir-
chenseite hinter den Ba&umen. Sowohl die Fahrbahn als auch die Gehwegbereiche bestehen
aus ,Kopfsteinpflaster*.
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Alter Handelsweqg

Der in Stid-Nord-Richtung verlaufende Alte Handelsweg verbindet die Osnabriicker Strafl3e mit
der nach Norden verlaufenden Bremer-Tor-Stral3e.

Die StralRenraumaufteilung im nordlichen Abschnitt zwischen Bremer-Tor-Str. und Wiehenge-
birgsstr. ist in folgender Abbildung dargestellt.

Abbildung 19: Querschnittsaufbau Alter Handelsweg, Richtung Wiehengebirgsstr.
Die Fahrbahnbreite betragt 6,00 m inkl. der Rinnen. Damit ist gemaR RASt 06 der Begeg-

nungsfall Pkw/Lkw mdglich. Die Gehwegbreiten betragen 1,3 m auf der Sudseite und 2,0 m,
auf der Nordseite.

Der Fahrbahnquerschnitt im stidlichen Abschnitt ist in folgender Abbildung dargestellt.

Abbildung 20: Querschnittsaufbau Alter Handelsweg, stdlicher Abschnitt, Richtung Siiden

Die Fahrbahnbreite betragt hier 5,50 inkl. der Rinnen. Damit ist gemalR RASt 06 der Begeg-
nungsfall Pkw/Lkw mdglich.

Fur FuRganger*innen steht lediglich ein Gehweg auf der Westseite mit einer Breite von 1,0 m
zur Verfligung.

-
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2.2 Mangelanalyse Verkehrsangebot
221 Radverkehrsfihrung

Zur Prufung der erforderlichen Fihrung des Radverkehrs gemaR ERA 2010 sind die
Verkehrsbelastungen unter Berlicksichtigung der zuldssigen Geschwindigkeiten im Ortskern
heranzuziehen. Die nachfolgende Abbildung aus den ERA stellt die entsprechende
Vorauswahl fir den am starksten belasteten Abschnitt, der Osnabriicker Str. mit 4.500 Kfz/24h
dar.

EJ‘:'E’: Flhrungsformen fir Abschnitt Randbedingungen fiir den Wechsel des
b er‘g ch den Radverkehr Belastungsbereiches nach oben oder unten
- Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 — bei starken Steigungen kann die Fiihrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenenfalls durch die Fihrung ,,Gehweg* mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei* ergdnzt werden
sind auszuschlieBen) - bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei hoheren
Verkehrsstérken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
- bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
- Schutzstreifen 3.2 - bei geringem Schwerverkehr, Geféllestrecken tiber 3 %
- Kombination Mischverkehr auf 31 Langsneigung, Ubersichtlicher Linienflhrung und geeig-
der Fahrbahn und ,Gehweg*“ mit und 3.6 neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Fih-
Zusatz ,Radfahrer frei” rung im Mischverkehr zweckméBig sein
— Kombination Mischverkehr auf 3.1 - bei starkem Schwerverkehr, unlibersichtliche Linien-
der Fahrbahn und Radweg ohne und 3.4 fiihrung und ungunstigen Fahrbahnquerschnitten (vgl.
1] Benutzungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
- Kombination Schutzstreifen und 3.2 zungspfiichtige Radwege in Betracht
»,Gehweg" mit Zusatz und 3.6
,Radfahrer frei®
- Kombination Schutzstreifen 3.2
und vorhandener Radweg ohne und 3.4
Benutzungspflicht
- Radfahrstreifen 3.3 - bei Belastungsbereich Ill mit geringem Schwerverkehr
AV - Radweg 3.4 und Ubersichtlicher Linienfiihrung kann auch ein
- gemeinsamer Geh- und Radweg 3.6 Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit
+Gehweg/Radfahrer frei* eingesetzt werden
[Kizh] | zweistreifige Stralen
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Abbildung 21: Vorauswahl zur Radverkehrsfilhrung aus den ERA 2010 (Quelle: [6])

Es wird ersichtlich, dass selbst in diesem Abschnitt lediglich der Ubergangsbereich zu Belas-
tungsklasse Il erreicht wird. Somit ist im gesamten Ortskern im Innerortsbereich eine Radver-
kehrsfuhrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn mdglich. Auf der Barkhauser Str. und der
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Osnabricker Str. im Abschnitt nérdlich der L 92 kommt auch eine duale Fiihrung (Wahlmog-
lichkeit zwischen Fahrbahn und Seitenraum) in Betracht.

Bei den Bestandsaufnahmen ist im Zusammenhang mit dem Radverkehr dariber hinaus auf-
gefallen, dass im Ortskern Abstellméglichkeiten fur Fahrréder fehlen, die dem heutigen Anfor-
derungsstandard entsprechen.

Als Grundanforderung qualitativ guter Abstellanlagen nennt die FGSV insgesamt sechs Krite-
rien:

guter Halt

gute Zuganglichkeit

ausreichender Diebstahlschutz

sicherer Betrieb und einfache Reinigung

gunstige Installation

stadtgestalterische Vertraglichkeit.

o0k whRE

Sogenannte Anlehnhalter erfullen gemafd Empfehlung der FGSV diese vielfaltigen Grundan-
forderungen am besten und stellen somit den Standard fur Fahrradhalter insbesondere im
offentlichen Raum dar [11].

Abbildung 22: Fahrradbuigel gem. Empfehlungen der FGSV (Quelle: [3])
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2.2.2 FuRganger — Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit

Zitat aus den RASt 06: ,Damit FulRgénger sich wohlfiihlen, miissen die Seitenrdume in einem
angenehmen Breitenverhdltnis zur Fahrbahn stehen; als angenehm wird eine Aufteilung von
Seitenrdumen zu Fahrbahn von 30:40:30 empfunden*

Dieses Verhéltnis wird im Ortskern haufig unterschritten.

Als Mindestmalie der FGSV werden in den Empfehlungen fur Ful3gangerverkehrsanlagen
2,50 m angegeben. In den Hinweisen fir barrierefreie Verkehrsanlagen werden 2,70 m als
erforderlich angesehen, um die Begegnung zweier mobilititseingeschrankter Personen zu er-
maoglichen.

; 2 Seitenraumbreite 2,70m -[Fahrbahn
Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
20, 200 -
180 ,
ZOI Nutzbare Gehwegbreite I 50 4
T T 1 Haus- Varkehrsraum Sicherhaits-
Haus-  kann bei niedrigen Sicherheits- Abstand abstand
abstand Einfriedungen entfallen abstand

O O 30 bei geringem Schwerverkehr

| 80 J20| 80 I

MaBe in cm a0 20, af |
- ol L'I E — t Malla mcm

Abbildung 23: Erforderliche Seitenraumbreite aus den Empfehlungen der FGSV (Quellen: [7] und [8])

Punktuell werden die Breiten der Gehwege durch Gebaude deutlich eingeschrankt, so dass
die nutzbaren Breiten teilweise auf weniger als 1,0 m reduziert sind. Diese Engstellen kénnen
fur mobilitdtseingeschréankte Verkehrsteilnehmer*innen Barrieren darstellen, die deren Mabili-
tat weiter einschrankt bis unmdaglich macht.

In der nachfolgenden Abbildung sind mehrere Beispielsituationen zu sehen.
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113/

Abbildung 24: Eingeschrénkte Gehwege, von links nach rechts: Kampingring (stidl. Kirchplatz), Alter
Handelsweg (westlich Kirchplatz) und Kampingring (westlich Auf Torf) (Quelle: Aufnahme IPW)

Auch die Oberflachen im Kirchenumfeld, die mit dem Grof3pflaster ausgebildet sind, kénnen
als Mangel im Zusammenhang mit barrierefreien Verkehrsanlagen gewertet werden.

Weiterhin ist bei dem Verkehrsangebot fiir den FuRgangerverkehr die Engstelle bzw. das
Kirchburg-Tor an der Osnabricker Stral3e hervorzuheben. Da hier kein separates Angebot zur
Verfliigung steht. In Verbindung mit den eingeschréankten Sichtverhaltnissen stellt diese
Engstelle einen Sicherheitsmangel insbesondere fur FuRganger*innen und Radfahrende dar.

R

Abbildung 25: Engstelle Osnabricker Str. / Kirchplatz (Quelle: Aufnahme IPW)
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2.3 Verkehrsnachfrage

Hinsichtlich der Verkehrsbelastungen im Ortskern wird auf die Ergebnisse des Verkehrskon-
zeptes aus dem Jahr 2014 zuriickgegriffen. Die Ergebnisse fiir den durchschnittlichen tagli-

chen Verkehr (DTV) sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 26: Verkehrsmengen Analyse
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Der Nordring ist mit 2.300 Kfz/24h bis 4.500 Kfz/24h belastet. Der SV-Anteil auf dem gesamten
Nordring betragt 8,1 % bis 12,2 %.

Die Verkehrsmengen im Ortskern sind nachfolgend dargestellt.
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Barkhausener Str,
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Abbildung 27: Verkehrsmengen Analyse - Ortszentrum

Die Barkhausener Stral3e (L 83) weist mit 4.500 Kfz/24h bis 4.800 Kfz/24h die hdéchsten Ver-
kehrsbelastungen im Zentrum auf.
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Ab dem Kirchplatz teilt sich die Belastung auf die Stral3e Kirchplatz (L 92) und den alten Han-
delsweg auf. Erstere ist mit bis zu 2.400 Kfz/24h belastet, wahrend der Alte Handelsweg eine
Belastung von 2.100 Kfz/24h aufweist.

Der DTV auf dem Kampingring betragt 1.100 Kfz/24h bis 1.600 Kfz/24h.
Die Schwerverkehrsanteile im Ortskern liegen bei rd. 3 % bis 5,7%.

Die Verkehrsbelastungen entsprechen insgesamt den Funktionen der jeweiligen Stral3en und
sind grundsatzlich nicht als zu hoch zu bewerten.

Allerdings werden diese auf Grund der engen oder fehlenden Seitenrdaume und des damit ver-
bundenen ungiinstigen Fahrbahn-/Seitenraumverhéltnisses als zu hoch empfunden. Somit
kann durchaus ein Entlastungsbedarf in Verbindung mit Verkehrsberuhigungsmaf3nahmen ab-
geleitet werden.
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2.4 Verkehrsbeobachtungen im Schulumfeld

Im Zuge der Bestandsaufnahmen wurde am 08.03.2022 zu Schulbeginn (7:00 Uhr bis
8:00 Uhr) die verkehrliche Situation an der Lindenschule und Kindertagesstétte im Bereich der
Barkhausener Stral3e (L 83) beobachtet.

Dabei sollte insbesondere das Querungsverhalten auf dem Schulweg hinsichtlich der gewéhl-
ten Wege (Akzeptanz der vorhandenen FuRgangeriberwege (FGU)) und ggf. relevanter Si-
cherheitsmangel identifiziert werden.

Auf der L 83 befinden sich zwei FuRgangeriberwege nordlich der Lauensteinstr. und nérdlich
Groenen Feld. Beide FGU sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 28: FGU an der Barkhausener Strae (L 83) (Quelle: Aufnahme IPW)

Grundsatzlich konnte das hochste Verkehrsautkommen zwischen 07:30 und 08:00 Uhr beo-
bachtet werden, wobei die Bushaltestelle auch danach noch eine verhaltnisméaRig hohe Fre-
guenz aufwies.

Schwerwiegende Defizite konnten nicht festgestellt werden. Lediglich zwischen den beiden
FGU an der Barkhausener StraRe (L 83) konnte beobachtet werden, dass Schiilertinnen die
L 83 teilweise nicht an den gesicherten Stellen queren, sondern zwischen den FGU. Vereinzelt
kamen diese aus der LauensteinstraRe, so dass sich keiner beiden vorhandenen FGU auf
dem direkten Schulweg befand.

Die beobachteten Querungen auRRerhalb der FGU sind in der nachfolgenden Abbildung in Rot
skizziert.
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Abbildung 29: Beobachtete Querungsstellen von Schilern an der L 83
(Grundlage: QLGLN)
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2.5 Zusammenfassung Analyse

Insgesamt lassen fiir die einzelnen Verkehrsarten folgende Ergebnisse auf Grundlage der
Zustandsanalyse festhalten:

Kfz-Verkehr:
= Der Kfz-Verkehr wird durch die vorhandene Wegweisung weitestgehend um den Orts-

kern herumgeleitet.

=> Die innerortliche Wegweisung dient somit im Bestand nur noch zur Leitung des Quell-
verkehrs.

=>» Die Verkehrsmengen entsprechen den Straenkategorien, werden aber auf Grund der
zu geringen Seitenraumbreiten als zu hoch empfunden (geringe Aufenthaltsqualitat).

Radverkehr:
=>» Die Radverkehrsfuhrung als Mischverkehr auf der Fahrbahn entspricht der in den ERA
dargestellten Vorauswabhl.

FuRganger:
= Die vorhandenen Gehwegbreiten entsprechen tUberwiegend nicht den Anforderungen

der aktuellen Empfehlungen insbesondere an barrierefreie Verkehrsanlagen.

= Punktuelle bauliche Einengungen stellen fiir mobilitatseingeschrankte Personen Hin-
dernisse dar

=>» Im Schulumfeld konnte beobachtet werden, dass zu Ful3 kommende Schiler*innen die
Barkhausener StralRe aufgrund der Schulwege teilweise an ungesicherten Stellen que-
ren
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3 Mallnahmenuntersuchung

Die Malinahmenuntersuchung gliedert sich in mehrere Handlungsfelder, welche verschiedene
Ziele bzw. Untersuchungsschwerpunkte haben. Teilweise basieren die Ma3nahmen auf Ideen
bzw. Vorschlagen, welche im Zuge von einer Arbeitskreissitzung vorgeschlagen worden sind.

3.1 LKW-Lenkung und Wegweisungskonzept

Als erste Malinahme wird ein vom Arbeitskreis erarbeiteter Vorschlag zur Lkw-Lenkung unter-
sucht. Ziel ist es, den Lkw-Durchgangsverkehr komplett tiber den Nordring und die Barkhause-
ner Strale zu fuhren.

An den folgenden Knotenpunkten waren zur wirksamen Lenkung LKW-Durchfahrtverbote
(VZ 253 StVO) in Verbindung mit einer entsprechenden Umleitungsfihrung (LKW-Lenkung)
erforderlich:

Nordring / Markendorfer Stral3e / Auf Torf
Nordring / Stivestral3e

Anli
Osnabriicker StraRe / Barkhausener Stralie

HuntetalstraRe / Bremer-Tor-StralRe / Nordring @

Wb

Um den Lieferverkehr der innerdrtlichen Betriebe weiterhin zu ermdglichen ist ein Zusatz ,An-
lieger frei“ auszuschildern.

Ein entsprechendes Konzept ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen. Ubersichtshal-
ber sind nicht alle Wegweiser und Tafeln zur Lkw-Lenkung dargestellt, die in der weiteren
Ausflhrungsplanung notwendig sein werden. Weitere Details (z.B. genaue Standorte) waren
im Rahmen der weiteren Ausfiihrungsplanung mit der Verkehrsbehdrde abzustimmen.
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Abbildung 30: Wegweisungskonzept (Grundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Wie zu erkennen ist, ware idealerweise auch auf den Vorwegweisern das Lkw-Durchfahrtver-
bot auf den in den Ortskern zeigenden Pfeilschéaften anzubringen. Dazu missten allerdings
samtliche Vorwegweiser ausgetauscht werden. Das Uberkleben mit einer zusétzlichen Folie
ist nur voriibergehend als Zwischenldsung zu empfehlen, da sich die Folien in der Praxis hau-

fig schnell abnutzen, die Grundfolien beschadigen und sich die Reflexionseigenschaften der
Folien stark unterscheiden.

In diesem Zusammenhang ware mit der zustandigen Verkehrshehodrde weiterhin abzustim-
men, ob am nordlichen KVP das Ziel ,Melle Nebenstrecke“ entfernt werden kann. Da im Ver-
lauf des Nordrings keine Einschrankungen fiir bestimmte Fahrzeugarten vorhanden sind (z.B.
Ausweisung als Kraftfahrstraf3e), kann auf den Hinweis Nebenstrecke verzichtet werden.

-
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Das Verlagerungspotenzial kann ohne Kenntnis der Fahrtbeziehungen nur grob aus den Z&h-
lungen abgeschéatzt werden. An den entsprechenden Knotenpunkten wurden die folgenden
Schwerverkehrsmengen erhoben:
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Abbildung 31: Verlagerungseffekte durch ein Lkw-Einfahrtsverbot (Grundlage: © OpenStreetMap-
Mitwirkende)

Bei einem angenommenen Verlagerungseffekt von 1/3 der SV-Fahrzeuge kdnnten 10 bis
30 SV/24h aus dem Ortskern zusatzlich verlagert werden.

Fur eine alternative Zielfiihrung der verbleibenden Ziele der Uberértlichen Wegweisung ,Rab-
ber und Bruchmuhlen® von der L 92 Osnabriicker Str. sowie ,Osnabriick” von der L 83 ist das
Verlagerungspotenzial angesichts der betreffenden Fahrtbeziehungen als auf3erst gering ein-
zuschatzen.

IPW
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Gesamtbewertung:

Insgesamt steht dem eher geringen Nutzen (Entlastungspotenzial 10 - 30 SV/24h) ein ver-
gleichsweise hoher Aufwand zur Erneuerung der gesamten Grof3beschilderung inkl. der Fun-
damente gegentber, so dass das Kosten-Nutzen-Verhaltnis unginstig zu bewerten ist.

Neben dem ungtinstigen Kosten-Nutzen-Verhaltnis ist darauf hinzuweisen, dass der Anteil am
Schwerlastverkehr im Ortskern bereits sehr gering ist. Dieser liegt, wie in Abbildung 26 bzw.
27 zu erkennen ist, bei 3 bis 5,7 %. In anderen Ortsteilen von Melle liegt der Anteil an Schwer-
lastverkehr bei 10-15 %.

Die Wegweisung erfolgt bereits tiber den Nordring (s. Kap. 2.1.1). Somit zeigt die jetzige Weg-
weisung bereits Wirkung. Durch den bestehenden Ziel- und Quellverkehr wird es nicht méglich
sein, den Schwerlastverkehr komplett aus dem Ortskern herauszuhalten. Weiterhin ist zu be-
ricksichtigen, dass ein LKW-Durchfahrtsverbot mit dem Zusatz ,Anlieger frei“ schwer kontrol-
lierbar ist.

Aufgrund der vorgenannten Griinde wird empfohlen, durch andere verkehrsregelnde Mal3nah-
men (wie z. B. EinbahnstraRe) den Verkehr um den Ortskern zu leiten.
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3.2 EinbahnstralRenregelungen im Ortskern

Als weitere Malinahmen werden im Folgenden unterschiedliche Varianten zur Erweiterung
bzw. Anpassung der Einbahnstralenregelung im Ortskern untersucht, die aus Vorschlagen
des Arbeitskreises stammen.

3.2.1 Variante 1:

Im Wesentlichen umfasst diese Variante vier Anpassungen:

1. Aufhebung der Einbahnstraf3enregelung Kampingring zwischen Kirchplatz und Auf
Torf

2. Anordnung einer nach Osten fihrenden Einbahnstraf3e auf dem Kirchplatz stdlich der
Kirche sowie einer nach Westen fiihrenden Einbahnstraf3e nordlich der Kirche

3. Umkehr der nach Siuden fihrenden Einbahnstraf3e auf dem Kampingring in eine nach
Norden fihrende EinbahnstralRe

4. Anordnung einer nach Siden fihrenden Einbahnstral3e auf dem alten Handelsweg
(Beginn: hinter der Zufahrt zur Kulturwerkstatt)

Das aus den Punkten 1-4 resultierende Konzept ist in der nachfolgenden Abbildung grafisch
dargestellt.
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Abbildung 32: Konzept Einbahnstraf3enregelung im Ortskern Variante 1 (Grundlage: © openstreetmap-
Mitwirkende)

o

In dieser Variante kdnnen PKW-Besucher des Zentrums aus Richtung Siden den Kirchplatz
ohne Umwege erreichen. Fahrzeuge, die Ziele im Alten Handelsweg aufsuchen wollen bzw.
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weiter Richtung Norden wollen, missen aus Richtung Siiden hingegen tber Kirchplatz — Kam-
pingring und Bremer-Tor-Str. ausweichen.

Aus Richtung Norden muss der Zielverkehr zum Kirchplatz entweder tber den Alten Handels-
weg oder den Kampring ausweichen. Hinzu kommt, dass dieser Abschnitt auch noch durch
den Quellverkehr aus dem Bereich Kirchplatz belastet wird.

Aus Richtung Osten wird durch die Offnung der EinbahnstraRe im Kampring eine direkte Fiih-
rung ins Zentrum ermdglicht. Als Nachteil sind die damit verbundenen zusatzlichen Verkehrs-
mengen in diesem Abschnitt zu benennen.

3.2.2 Variante 2:

Bei Variante 2 wurde die Beibehaltung der EinbahnstraRe im Kampingring vor dem Altenheim
angeregt. Weiterhin bleibt die Einbahnstral3e 6stlich des Kirchplatzes auf dem Kampingring
wie im Bestand in Fahrtrichtung Studen erhalten. Ansonsten enthalt die Variante die gleichen
Regelungen wie Variante 1.

&/

Abbildung 33: Konzept Einbahnstral3enregelung im Ortskern Variante 2 (Grundlage: © openstreetmap-
Mitwirkende)

Somit entféllt bei dieser Variante sowohl der Vorteil einer direkteren Zielfiihrung ins Zentrum
aus Richtung Osten, als auch der damit verbundene Nachteil der erhéhten Verkehrsmengen
in diesem Abschnitt. Der Kirchplatz kann somit nur aus westlicher und nérdlicher Richtung
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angefahren werden. Des Weiteren kann der Kirchplatz nur tber die nach Osten fuhrende Ein-
bahnstral3e Kampinring verlassen werden, was insbesondere fiir nach Westen fahrende Kfz

zusatzliche Umwege bedeutet.

3.2.3 Variante 3:

Als dritte Variante konnte auch eine Umkehr der Einbahnstrae auf dem Kirchplatz und im
Alten Handelsweg in Frage kommen. Auch eine Einbahnstraf3enregelung bei der nordlichen

Umfahrung des Kirchplatzes entfallt in dieser Variante.
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Abbildung 34: Konzept Einbahnstraenregelung im Ortskern Variante 3 (Grundlage: © openstreetmap-

agensaams

Mitwirkende)

Die Vor- und Nachteile in Bezug auf die Zielfihrung ins Zentrum sind in dieser Variante fur
den sidlichen und nérdlichen Zielverkehr genau entgegengesetzt. Flur den 6stlichen Zielver-

kehr gilt die gleiche Bewertung wie bei Variante 2.

Wenn keine Einbahnstraenregelung in der nérdlichen Umfahrung des Kirchplatzes angeord-
net wirde, waren die Ziele hier flexibler zu erreichen.

IPW
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Gesamtbewertung:
Grundsatzlich kdnnten aus verkehrlicher Sicht alle drei Varianten zum Tragen kommen.

Abschatzungen hinsichtlich der zu erwartenden Entlastungen und zusatzlicher Belastungen
auf den Ausweichstrecken lassen sich auf Grundlage der vorliegenden Daten und aufgrund
der Tatsache, dass keine genauen Angaben Uber Quell- bzw. Zielorte vorliegen nicht konkret
beziffern. Aufgrund der Anordnung der Einbahnstra3en kann allerdings davon ausgegangen
werden, dass sich die Entlastungen bzw. die zusatzlichen Belastungen ausgleichen werden,
sodass die Verkehrsmengen mehr oder weniger dem Bestand entsprechen.

In der Gesamtbewertung bietet die dritte Variante folgende Vorteile gegeniber den ersten bei-
den Varianten und kann somit als Vorzugsvariante genannt werden:
- Keine EinbahnstraRenregelung nordlich der Kirche ist fur die Anlieger komfortabler, da
die Ziele flexibler erreicht werden kénnen
- Eine vom Kirchplatz zur Osnabrucker StraRe filhrende Einbahnstral3e ist hinsichtlich
der Verkehrslenkung um das Zentrum und hinsichtlich Verkehrssicherheit in der Eng-
stelle unter dem Tor besser einzustufen als eine EinbahnstralRe, die in das Zentrum
fuhrt. Der von Norden kommende Verkehr in Richtung Oldendorf sollte hierbei tber
den Nordring geleitet werden. Hierfur sind entsprechende Hinweise (,Keine Durchfahrt
Richtung Oldendorf‘) sowohl am Nordring als auch an der Einmiindung Bremer-Tor-
Stral3e / Alter Handelsweg anzubringen. Weiterhin ist dieser Einmindungsbereich bau-
lich so herzustellen, dass Schwerlastverkehr nur erschwert einfahren kann, um den
Widerstand fur den Durchgangsverkehr zu erhéhen.

AbschlieRend ist zu empfehlen, vor der endgtiltigen Umsetzung einer EinbahnstraRenregelung
einen Verkehrsversuch mit einer temporéaren Verkehrsfiihrung unter Beriicksichtigung der zu-
kunftigen Wegweisung, den baulichen Einengungen (Legosteine wahrend der Testphase), so-
wie den notwendigen Markierungen (Gelbmarkierung) durchzufiihren. Der Verkehrsversuch
ist mit Verkehrserhebungen und Verkehrsbeobachtungen vor und nach deren Einfuhrung zu
begleiten. Als Zeitraum sollte rund ein halbes Jahr anvisiert werden.
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3.24 Flankierende MalRnahmen und mégliche Strallenraumaufteilungen

Begleitend zur Anordnung der Einbahnstraf3en sind weitere MaRnahmen zur Verkehrslenkung
und zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit und der Barrierefreiheit zu
empfehlen.

Anpassung der innerértlichen Wegweisung

Im Zuge der Anordnung der Einbahnstraf3en ist eine Anpassung der vorhandenen innerortli-
chen Wegweisung erforderlich. Sofern die Wegweisung fur den innerértlichen Quellverkehr
beibehalten werden soll, wéare bis auf wenige Ausnahmen die gesamte Wegweisung zu erneu-
ern. Ein entsprechendes Konzept kann erst erarbeitet werden, wenn entschieden wurde, wel-
che der dargestellten Einbahnstral3ensysteme umgesetzt werden sollen. In diesem Zusam-
menhang ist dann auch eine Zielfiihrung zu den Parkplatzen zu planen.

Verkehrsregelung bzw. zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und der Verkehrssicherheit sollte geprift werden, ob
die Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h verkehrsrechtlich angeordnet
werden kann. Am Kirchplatz kommt auch die Anordnung einer Tempo-20-Zone in Betracht.

Folgende Abbildung stellt ein mégliches Konzept auf Basis der Variante 3 der kiinftig gelten-
den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten dar.

wampinat

)

Abbildung 35: Konzept zuldssige Hochstgeschwindigkeiten (Grundlage: © openstreetmap-Mitwirkende)

-
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Umgestaltung Knotenpunkte Osnabricker Str. / Alter Handelsweg / Kirchplatz (Kirch-
burg-Tor)

Darlber hinaus sollten bauliche Umgestaltungen des Knotenpunktes Osnabriicker Str. / Alter
Handelsweg / Kirchplatz (Kirchburg-Tor) erfolgen, um die entsprechende Verkehrsfiihrung zu
verdeutlichen und die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

In der Mangelanalyse wurde fur den Knotenpunkt Alter Handelsweg / Kirchplatz (Kirchburg-
Tor) eingeschrénkte Sichtverhaltnisse sowie ein fehlendes Angebot fiir Fuliganger*innen fest-
gestellt.

Durch eine Einbahnstral3enregelung konnte die Fahrbahn der Tordurchfahrt zugunsten der
Anlage eines Gehweges eingeengt werden. Dartiber hinaus wére eine Anderung der Vorfahrt-
situation zu empfehlen. So kdnnte der Kirchplatz kiinftig untergeordnet in den StralRenzug Os-
nabrticker Str. — Alter Handelsweg einmiinden wie auf folgender Abbildung dargestellt.

w-.‘
.
-

Abbildung 36: Konzept Knotenpunktgestaltung Osnabriicker Str. / Alter Handelsweg / Kirchplatz
(Kirchburg-Tor) (Grundlage: LGLN)

Neben dem Platzgewinn fur FuRganger*innen wirde die angestrebte Umlenkung des Ver-
kehrs aus dem Zentrum unterstitzt.

Aufgrund der geringen Breite im Bereich des Kirchburg-Tors von nur rund 4,5 m bietet es sich
an, dem Kfz-Verkehr 3 m und den Fu3gangern 1,5 m zur Verfigung zu stellen. Weiterhin sollte
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der Gehweg nicht auf einem Hochbord gefihrt werden, sondern nur durch eine andere Pflas-
terung von der Fahrbahn abgegrenzt werden, damit Fahrrader im Begegnungsfall ausweichen
koénnen.

Bei einer anderen EinbahnstralRenregelung ware eine mogliche Umgestaltung des Knoten-
punktes wie folgt denkbar.

L

T

Abbildung 37: Konzept Knotenpunktgestaltung Osnabricker Str. / Alter Handelsweg / Kirchplatz
(Kirchburg-Tor) (Grundlage: LGLN)

Im Rahmen der weiteren Planungen sind die Konzepte hinsichtlich der Abbiegeradien
(Schleppkurven) und zur Verfligung stehenden Flachen zu konkretisieren
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StralRenraumaufteilung
Durch die Einbahnstraf3enregelung entstehen im Alten Handelsweg und im Kampingring Po-
tenziale fur bauliche Anderungen mit dem Ziel, die Seitenraume zu verbreitern. Da Radverkehr
in beiden Fahrtrichtungen freigegeben werden sollte, ist eine Restfahrbahnbreite von mindes-
tens 4,0 m zu empfehlen.

Magliche kiinftige Querschnitte des Alten Handelsweges sind den nachfolgenden Abbildungen
Zu entnehmen.

2.80 3 4,30 2,50
" Gehweg ] Fahrbahn ] Gehweg ]
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Abbildung 38: Mdglicher Querschnittsaufbau Alter Handelsweg, Richtung Wiehengebirgsstr.
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| Fahrbahn '| Gehweg

Haus

(o

Abbildung 39: Querschnittsaufbau Alter Handelsweg, stdlicher Abschnitt, Richtung Siiden
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Wie zu erkennen ist, wird in beiden Abschnitten eine Fahrbahnbreite von mindestens 4 m ge-
wabhrleistet. Die Gehwege werden in beiden Abschnitten auf 2,5 m verbreitert, sodass sich der
Aufenthaltskomfort und die Verkehrssicherheit fir die Ful3ganger deutlich erhéht.
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Ein moglicher Querschnitt fir den Kampingring stdlich der Bremer-Tor-Stral3e ist nachfolgend
dargestellt.

5 1,00 y 4,30 2,50
’| Gehweg’| Fahrbahn ] Gehweg
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Abbildung 40: Kampingring, sudlich Bremer-Tor-Stral3e

Um den Ful3gangern hier ein ausreichend breites Angebot zur Verfigung zu stellen, kdnnte
auch hier die Fahrbahnbreite auf 4,30 m reduziert und der westliche Gehweg auf 2,50 m ver-
breitert werden.

Ein Nachteil hierbei ist allerdings, dass der ruhende Verkehr kiinftig nicht mehr auf der Fahr-
bahn mdglich ist. Dies ist in der Abwégung eines mdglichen Umbaus zu berlcksichtigen.
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3.3 Zusaétzlicher FGU an der Osnabriicker StraRe und der Barkhausener
StralRe

Ein weiterer MalBhahmenvorschlag, welcher im Zuge der Arbeitskreissitzung eingebracht
wurde, ist die Errichtung von FGU an der Osnabriicker StraRe sowie der Barkhausener Strafe.

FGU an der Osnabriicker StraRe

Zur Ermittlung der Notwendigkeit eines FGU an der Osnabriicker StraRe wird auf die EFA
sowie dem darin enthaltenden Nomogramm fur die Einsatzbereiche von Querungsanlagen auf
der Strecke von 2-streifigen Innerortsstraf3en zurtickgegriffen.

Auf Grundlage der Querschnittsbelastung sowie der Anzahl von 50 Querungen von Ful3gan-
gern/h ergibt sich folgendes Bild. Bei der Anzahl der Querungen wird auf das bereits vorhan-
dene Verkehrskonzept aus dem Jahr 2014 zurickgegriffen.
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Bild 6: Einsatzbereiche von Querungsanlagen auf der Strecke von 2-streifigen Innerortsstraen < 8,50 m Fahrbahnbreite

Abbildung 41: Priffung FGU Osnabriicker Str. gemaR EFA

Wie zu erkennen ist, ergibt sich gemaf EFA kein Handlungsbedarf fir eine der aufgefuhrten
MaRnahmen.

FGU an der Barkhausener StraRe

Wie bereits in der Analyse aufgezeigt, sind an der Barkhausener Stral3e bereits zwei Fu3gan-
geriiberwege vorhanden. Im Zuge der Ortshesichtigung konnte festgestellt werden, dass die
Lage fur einige Schiiler nicht optimal ist, da zwischen Schule und nérdlichem FGU noch die
Lauensteinstrale einmiindet und der sudliche FGU einen Umweg fiir den von Norden kom-
menden Schulverkehr bedeutet.

Da diese Querungen allerdings nur vereinzelt beobachtet werden konnten, besteht auch hier
kein dringender Handlungsbedarf.

-
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3.4 Optimierungen an der Barkhausener Stral3e im Schulumfeld

In der Barkhauser Str. sollen mégliche MafRnahmen zur weiteren Verkehrsberuhigung gepruft
werden.

Ein Punkt wurde beziglich der vorhandenen Busbucht gegeniiber der Haltestelle Schulzent-
rum in Fahrtrichtung Nord angesprochen. Diese wirde den Stra3enraum hier optisch verbrei-
tern.

Abbildung 42: Busbucht Barkhauser Str.

Als Lésungsmdglichkeit kdme die Umgestaltung zu einer Fahrbahnrandhaltestelle in Betracht.
Damit kdnnte zum einen der Seitenraum in diesem Bereich deutlich verbreitert werden, die
An- und Abfahrt der Haltestelle fir die Busse erleichtert und der nachfolgende Verkehr ,aus-
gebremst” werden. In diesem Zusammenhang koénnte die Haltestelle barrierefrei ausgebaut
werden.

Bei der Bewertung ist allerdings zu beachten, dass sich rd. 30 m in stdlicher Richtung der
FuRgangeriberweg befindet. Dieser darf durch die wartenden Busse nicht verdeckt werden.

Darlber hinaus dient die Busbucht nach Angaben der Stadt Melle auch fur langer wartende
Busse fur den Fall, dass der ZOB belegt ist. Somit ist die Umgestaltung der Busbucht ohne
weitere Anpassungen am ZOB nicht moglich.
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Piktogrammspur
Fir den innerdrtlichen Abschnitt ist allerdings zu empfehlen, die Radverkehrsflihrung auf der
Fahrbahn durch eine sogenannte Piktogrammspur optisch kenntlich zu machen.

Fur Piktogrammspuren gibt es noch keine einheitlichen Einsatzkriterien oder Richtlinien/Emp-
fehlungen zur Gestaltung. Dennoch kann auf Grund bisheriger Erfahrungen in vergleichbaren
Kommunen und insbesondere der Ergebnisse einer Studie der Bergischen Universitat Wup-
pertal der Einsatz dieses Elementes empfohlen werden [13].

Durch Fahrrad-Piktogramme auf der Fahrbahn soll allen Verkehrsteilnehmern die Fihrungs-
form auf der Fahrbahn verdeutlicht und damit auch die Akzeptanz bzw. die gegenseitige RUck-
sichtnahme gefordert werden.

In den Empfehlungen des Forschungsberichtes der Bergischen Universitat Wuppertal und der
TU Dresden kommen Piktogrammspuren nur innerorts (max. 50 km/h) auf Hauptverkehrsstra-
Ren, die Routen im Basis- oder Vorrangnetz des Radverkehrs sind und auf denen keine alter-
native Radverkehrsfiihrung vorhanden oder umsetzbar ist, in Betracht.

Hinsichtlich der Ausfiihrung der Piktogramme wird die folgende Systemskizze aus dem For-
schungsbericht empfohlen. Der Abstand der einzelnen Piktogramme sollte 25 m bis 50 m be-
tragen.
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Abbildung 43: Empfehlung zur Ausfiihrung einer Piktogrammspur
(Quelle: Bergische Universitat Wuppertal, TU Dresden [13])

Da die Stadt Melle momentan ein Radverkehrskonzept erstellen lasst, ist bei der weiteren Pla-
nung darauf zu achten, dass die Ausfiihrung im gesamten Stadtgebiet einheitlich ausgeftihrt
wird.
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3.5 Errichtung eines Minikreisverkehr an der Stivestral3e

Eine weitere Malnahme ist die Prufung eines Minikreisverkehrs am Knotenpunkt
Stivestral3e / An der Blanken Mihle / Rodenbrockstral3e.

Minikreisverkehre kénnen innerhalb bebauter Gebiete genutzt werden. Als wesentlicher Un-
terschied zu kleinen Kreisverkehren ist der kleinere AuRendurchmesser. Aus diesem Grund
ist die Kreisinsel flur gréRere Fahrzeuge Uberfahrbar auszubilden. Weitere Kriterien gemarn
dem Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren sind, dass die zulassige Héchstgeschwin-
digkeit nicht mehr als 50 km/h betréagt und das die Anlage eines kleinen Kreisverkehrs aufgrund
beschrankter Flachen nicht moglich ist.

Die Errichtung eines Minikreisverkehrs an der Stuvestraf3e wirde insbesondere fiir die von
Suden kommenden Kfz die Ortseinfahrtssituation verdeutlichen und damit einen wirksamen
Beitrag zur Reduzierung der Geschwindigkeit leisten.

Ein Konzept eines mdglichen Minikreisverkehres ist in der nachfolgenden Abbildung darge-
stellt und kann detailliert Anlage 2.2.1 entnommen werden.
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Abbildung 44: Konzept Minikreisverkehr an der Stiivestralle
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Als Durchmesser wurden 20 m gewahlt, was gemal} dem Merkblatt fir die Anlage von Kreis-
verkehren ,am oberen Rand“ der moglichen Bandbreite anzusiedeln ist.

Die Kreisinsel ist in dem dargestellten Konzept mit einem Durchmesser von 11 m ausgestaltet.
Wie in der nachfolgenden Abbildung zu erkennen ist, kann der Kreisverkehr somit ohne Prob-
leme von einem Miillifahrzeug befahren werden. Sollte die Einfahrt in die NebenstralRen auch
fur Sattelzige ermdglicht werden, mussten die Fahrbahnteiler voraussichtlich ebenfalls tber-
fahrbar gestaltet werden.

FahrzeugmaRe
Mullfahrzeug 3-achsig

- agensaans

Meter

- Breite 2 50
Spurbreite inkl Reifen

Zeit zw. max. Lenkeinschlagen 6 0
Lenkwinkel :

Abbildung 45: Schleppkurvennachweis Minikreisverkehr an der Stlivestralie
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3.6 Verkehrstechnische Beurteilung zur Anbindung eines Baugebietes an
die Stluvestr.

Als weiteres Malinahmen- bzw. Untersuchungsfeld wird die Anbindung eines Baugebietes an
die Stuvestral3e verkehrstechnisch beurteilt. Als Datengrundlage wird wie im Kapitel 2.2 auf
das Verkehrskonzept aus dem Jahr 2014 zurlickgegriffen. Im Zuge des Verkehrskonzept
wurde unter anderem der Knotenpunkt Nordring / Stiivestral3e (K 204) gezéhlt. Die Belastung
auf der Stivestral3e in der abendlichen Spitzenstunde ist in der nachfolgenden Tabelle darge-
stellt.

Tabelle 1: Querschnittsbelastung auf der K 204 am 18.09.2014 zwischen 16:00 — 17:00 Uhr

Stuvestr. in Richtung: Pkw pro Stunde: Lkw pro Stunde:
Ortszentrum Melle Buer 60 2
Nordring 68 3

3.6.1 Verkehrsprognose

Da sich neben dem zu untersuchenden Wohngebiet bereits ein weiteres Wohngebiet im Bau
befindet und die Z&hlung wie bereits erlautert aus dem Jahr 2014 stammt, wird fur dieses
Wohngebiet ebenfalls eine Verkehrserzeugungsberechnung durchgefihrt.

Die Lage der beiden Wohngebiete ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.
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Abbildung 46: Ubersicht Wohngebiete an der Stiivestraie
(Quelle: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Ein sich ebenfalls noch in der Planung befindliches Gewerbegebiet im Norddstlichen Bereich
von Melle Buer ist aufgrund der Lage nicht zu bertcksichtigen, da hierdurch mit keinen Aus-
wirkungen auf den relevanten Straf3enabschnitt zu rechnen ist.

Die Verkehrserzeugungsberechnungen fur die Wohngebiete werden auf Grundlage FGSV-
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [2] mit Hilfe des EDV-
Programms ,Ver_Bau“ in der Version 2022 durchgeflihrt. Dieses Verfahren bericksichtigt ak-
tuelle Erkenntnisse zur Verkehrserzeugung. Die Ergebnisse sind in der nachfolgenden Tabelle
zusammengefasst und konnen detailliert Anlage 2.3 entnommen werden.

Tabelle 2: Zusammenfassung Verkehrserzeugungsberechnung Wohngebiete

Vorhandenes bzw. im Bau .
Verkehrsaufkommen befindliches Wohngebiet Geplantes Wohngebiet
Einwohnerverkehr [Pkw/24h] 698 511
Besucherverkehr [Pkw/24h] 78 57
Guterverkehr [Lkw/24h] 26 18
Gesamtverkehr [Kfz/24h] 802 586

Insgesamt erzeugt das bereits teilweise vorhandene Wohngebiet von 802 Kfz/24h (SV-Anteil:
3,2 %). In der abendlichen Spitzenstunde ergibt sich hieraus ein Quellverkehr von 23 Pkw/h
und 3 Lkw/h sowie ein Zielverkehr von 51 Pkw/h und 2 Lkw/h.

Das geplante bzw. zu untersuchende Wohngebiet erzeugt einen Verkehr von 586 Kfz/24h,
wovon 18 Kfz dem Schwerverkehr zuzuordnen sind. In der Spitzenstunde ergibt sich hieraus
ein Quellverkehr von 16 Pkw/h und 2 Lkw/h. Der Zielverkehr betragt 38 Pkw und 1 Lkw.

Die Verteilung der prognostizierten Verkehrsmengen wird anhand von mdéglichen Zielen sowie
auf Grundlage der Knotenstromzahlungen aus dem Jahr 2014 durchgefuhrt. Weiterhin wird
der gesamte Verkehr Uber die Zufahrt an die K 204 umgelegt, womit ein ,worst-case-Szenario®
berlcksichtigt wird, da in der Praxis davon auszugehen ist, dass der Verkehr nach Melle Buer
die Zufahrt tber die Straf3e An der Blanken Mihle nutzen wird.
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3.6.2 Verkehrstechnische Beurteilung

Die Knotenstrombelastung fiir den Prognosefall — also unter Bericksichtigung der beiden
Wohngebiete — ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.

1 Qi=13 Kraftfahrzeuge
150 Ktz Qr-5 573
s=18

@

Qg : 100
S5=105 Qr:28
§=128
Qg : 89 _
Ql:11 > §=102
S =100
Summe = 246

Zufahrt 1: K 204 Ost
Zufahrt 2: Zufahrt Wohngebiet
Zufahrt 3: K 204 West

Abbildung 47: Knotenstrombelastung Stlvestr. / Zufahrt Wohngebiet

Die Ergebnisse gemaf HSB 2015 sind nachfolgend dargestellt.

IPW
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Strom Strom g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 |7 104 1800 A
3 i 29 1600 24 1 1 1 A
Misch-H 133 1752 2+3 2,3 1 1 1 A
4 ‘ﬁl 15 6,6 34 214 784 5,4 1 1 1 A
6 ‘F} 5 6,5 31 114 993 3,6 1 1 1 A
Misch-N 20 827 4+6 5,0 1 1 1 A
8 || o 1800 A
7 Y 11 5,5 2,6 128 1193 3,0 1 1 1 A
Misch-H 105 1800 7+8 2,2 1 1 1 A

Abbildung 48: Ergebnisse Verkehrsqualitatsberechnung — Stiivestr. / Zufahrt Wohngebiet

Es wird die Qualitatsstufe A (= ausgezeichnet) erreicht, womit der Knotenpunkt voll leistungs-
fahig ist. Die maximale mittlere Wartezeit liegt bei 5,0 s/Kfz fur die Linksabbieger aus der neuen
Zufahrt auf die K 204. Die maximale Ruickstaulange lberschreitet auf keinem der Aste die
Lange von 6 m.

Die Anbindung des Wohngebietes an die StiivestralRe ist somit im Hinblick auf die Verkehrs-
gualitat problemlos mdglich. Mit der erreichten Qualitatsstufe A sind keine Probleme beim Ver-
kehrsablauf zu erwarten und es sind keine leistungssteigernden Malinahmen zu ergreifen, um

eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat zu gewahrleisten.
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4 Zusammenfassung

Das vorliegende Verkehrskonzept hat gezeigt, dass im Ortskern von Buer Defizite insbeson-
dere fur Fu3ganger festzustellen sind. Potenziale kénnten sich hier durch eine geanderte Ver-
kehrsfuhrung (Einbahnstral3enregelung) ergeben, wenn die dann zur Verfiigung stehenden
Flachen durch eine Verbreiterung der Gehwege genutzt werden. Welche, der untersuchten
Varianten letztendlich zum Tragen kommen soll ist im folgenden politischen Abwagungspro-
zess zu entscheiden. Verkehrlich ist die Variante 3 als Vorzugsvariante anzusehen.

Flankierende Mal3nahmen, wie z. B. Geschwindigkeitsreduzierung auf den innerdrtlichen Stra-
Ren, waren rechtlich zu prifen. Die in § 45 Stralenverkehrsordnung (StVO) genannten Vo-
raussetzungen mussen erfillt sein. Es bleibt festzustellen, dass eine Ausweisung von Ein-
bahnstraBen oder Anderung der Wegweisung nur zeitgleich mit den baulichen Anpassungen
am Knotenpunkt Bremer-Tor-Str./Alter Handelsweg und Osnabricker Str./Alter Handels-
weg/Kirchplatz (Kirchhofsburg) einhergehen kann. Ansonsten ist zu befurchten, dass die neue
Wegweisung bzw. Verkehrsfuhrung von den Verkehrsteilnehmern nicht akzeptiert bzw. beach-
tet wird.

Die vorhandene Wegweisung und eine zur Diskussion stehende LKW-Lenkung bieten dage-
gen kaum Entlastungspotenzial. Anderungen sind mit hohem finanziellem Aufwand verbun-
den, sind nicht kontrollierbar und fihren zu keiner weiteren nennenswerten Verringerung des
bereits ohnehin geringen Schwerlastverkehrsanteils. Mit Ziel- und Quellverkehr ist aufgrund
des ortsansassigen Gewerbes immer zu rechnen. Allerdings kann die innerértliche Wegwei-
sung deutlich reduziert werden. Dies ist in Abhangigkeit von der gewahiten EinbahnstraRen-
regelung gesondert im Nachgang zu planen.

Hinsichtlich zusatzlicher FuRgangeriberwege an der Barkhauser Str. und der Osnabricker
Str. konnte objektiv kein zusatzlicher Bedarf festgestellt werden.

Ein Mini-Kreisverkehr am Knotenpunkt Stivestr. / An der Blanken Muhle / Rodenbrockstr. ist
umsetzbar und wirde zur Geschwindigkeitsreduzierung beitragen.

Ebenso kann eine Anbindung der geplanten Baugebietserweiterung ostlich Blankemuihle an
die Stiivestr. verkehrstechnisch ohne Probleme ermdglicht werden.

Wallenhorst, 2022-07-18
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

i.V. Jens Westerheider
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Stadt Melle, Fortschreibung Verkehrskonzept Melle Buer 2022 Anlagen

Anlage 2 MalRnahmenuntersuchung

2.1: Querschnitte Planung
2.2: Minikreisverkehr an der Stuvestr.
2.2.1: Konzept Minikreisverkehr
2.2.2: Schleppkurvennachweis Mullfahrzeug
2.3: Beurteilung eines Baugebietes an der Stuvestr.
2.3.1: Verkehrserzeugung vorhandenes / im
Bau befindliches Wohngebiet
2.3.2: Verkehrserzeugung geplantes
Baugebiet
2.3.3: Verkehrsqualitat KP Stuvestr. / Zufahrt

H:\MELLE\222027\TEXTE\Anlagentrennblétter.docx IPW



Systemskizzen Planung

StralRenquerschnitt 2
(Alter Handelsweg, Blickrichtung Sidosten)

. 2,50 . 4,30 2,50
] Gehweg ] Fahrbahn Gehweg

Strallenquerschnitt 3
(Alter Handelsweg, Blickrichtung Siiden)

4,00 2,50

Lk
Fahrbahn /I Gehweg

|
}
.

StraRenquerschnitt 8
(Kampingring, Blickrichtung Siden)

_ 1,00 4,30

¥
] Gehweg] Fahrbahn

Privates Grundstiick

VORABZUG

Bearbeitungsstand vom: 2022-06-10
Pfad: HAMELLE\222027\PLAENE\VP\vp_sq01.dwg(BI04-Planung)

Marie-Curie-Str.4a » 49134 Wallenhorst

Entwurfsbearbeitung: IPW%IGENIEURPLANUNG GmbH & CoKG Datum Zeichen
Tel.05407/880-0 » Faxos407/880-88 | bearbeitet 2022-06 Wp

®
Melle STADT MELLE

gezeichnet | 2022-06 Lc
geprift

Wallenhorst, 2022-06- freigegeben

Fortschreibung Verkehrskonzept
Melle-Buer 2022 . Unterlage:
Stralkenquerschnitte Planung Blatt Nr.: 4/4

Malflstab: 1:100

Plotdatum: 2022-06-10 Speicherdatum: 2022-06-10
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Quelle:

Luftbild:

Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fur
Geoinformation und Landesvermessung
Niedersachsen, © 2022 “LGLN

agensaAnS

-~ %
- ..

Mini-KV & 20,00 m

o .
e >’

Innenring 4 - 5 cm aufpflastern;
Uberfahrbarkeit beibehalten

Entwurfsbearbeitung:

Wallenhorst, 2022-04-

°

INGENIEURPLANUNG GmbH & CoKG
Marie-Curie-Str.4a « 49134 Wallenhorst
Tel.05407/880-0 « Fax05407/880-88

Melle®

STADT MELLE

Fortschreibung Verkehrskonzept
Melle-Buer 2022

Pfad:

HAMELLE\222027\PLAENE\VP\vp_konz01-KV.dwg(BI01)

Konzept

Mini-Kreisverkehr

Unterlage:

Blatt Nr.:

mnm

Mafstab: 1: 500

Plotdatum: 2022-05-06

Speicherdatum: 2022-

Anlage 2.2.1, Seite 1 von 1
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Fahrzeugmalle
Mullfahrzeug 3-achsig

(]
—
c: 9.95
< .
% 1
2]
=
Q
I
(¢}
Meter
Breite 1 2.50
Spurbreite inkl Reifen 1 2.50
Zeit zw. max. Lenkeinschlagen : 6.0
Lenkwinkel 1 35.0
o
— -
. a‘-?)-‘- —_}‘ = p- —— — — p
— -
Mini-KV @ 20,00 me . PRS-
F: - r v
‘

Innenring 4 - 5 cm aufpflastern;
Uberfahrbarkeit beibehalten

- . L Y
Entwurfsbearbeitung: INGENIEURPLANUNG G & Co kG
Marie-Curie-Str.4a « 49134 Wallenhorst

Tel.05407/880-0 « Fax05407/880-88

Wallenhorst, 2022-04-

Me_”e® STADT MELLE
Rig:Stad: Fortschreibung Verkehrskonzept

Melle-Buer 2022

Pfad: HAMELLE\222027\PLAENEWP\p_konz01-KV.dwg(SK)

Luftbild: Auszug aus den Geodaten des Landesamtes fur Unterlage:
Geoinformation und Landesvermessung Schleppkurvennachweis
. .. Blatt Nr.: 17
Niedersachsen, © 2022 “LGLN Mullfahrzeug
MaRstab: 1: 500
Plotdatum: 2022-05-06 Speicherdatum: 2022-05-06
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrskonzept Melle Buer
Knotenpunkt : Stlvestr. / Zufahrt Wohngebiet
Stunde . Abendspitze - Prognose
Datei . Prognose
w0 Ql:13 Kraftfahrzeuge
s Kfz/h Qr:5 S=39
S=18
Qg : 100
S=105 Qr:28
S=128
Qg : 89 -
ol 11 S =102
S =100
Summe = 246

Zufahrt 1: K 204 Ost
Zufahrt 2: Zufahrt Wohngebiet
Zufahrt 3: K 204 West

KNOBEL Version 7.1.18

IPW INGENIEURPLANUNG Wallenhorst
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrskonzept Melle Buer A~
Knotenpunkt : Stlvestr./ Zufahrt Wohngebiet T

Stunde . Abendspitze - Prognose ﬁﬁ

Datei . Zufahrt Wohngebiet K 204_Prognose.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 ®| 104 1800 A
3 i 29 1600 24 1 1 1 A

Misch-H 133 1752 2+3 2,3 1 1 1 A
4 al 15 6,6 | 34 214 784 54 1 1 1 A
6 ™ 5 6,5 | 31 114 993 3,6 1 1 1 A

Misch-N 20 827 4+6 5,0 1 1 1 A
8 | ™| o 1800 A
7 \J 11 55 | 2,6 128 1193 3,0 1 1 1 A

Misch-H 105 1800 7+8 2,2 1 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K 204 Ost
K 204 West
Nebenstrasse :  Zufahrt Wohngebiet

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.18
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