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Zusammenfassung

Die Stadt Melle beabsichtigt, den Bebauungsplan ,Erlenweg” aufzustellen. Ziel der Aufstellung ist die
Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebietes im Rahmen einer Innenverdichtung auf einer Flache, die
heute bereits teilweise bebaut ist.

Aufgabe dieser Untersuchung war es, das Planvorhaben hinsichtlich des Schallschutzes abzusichern.
Westlich des Plangebietes verlauft die der Ochsenweg als Sammel- und Verteilstral3e, stidlich verlauft
die Schienenstrecke Osnabriick — Blinde.

Die Berechnung hat ergeben, dass es am Tag an den Baugrenzen zu geringfiigigen Uberschreitungen der
Orientierungswerte nach DIN 18005 kommt. Fiir die Nacht sind im gesamten Plangebiet Uberschreitun-
gen des nachtlichen Orientierungswertes von 50 dB(A) berechnet worden.

Zum Schutz von Wohngebauden sind die Lairmpegelbereiche IIl und IV im Bebauungsplan fiir die tiber-
wiegend zum Schlafen genutzten Rdume festzusetzen.

Fir die an den Ochsenweges grenzenden Grundstiicke muss festgesetzt werden, erst ab einem Abstand
von 6,0 m von der westlichen Grundstiicksgrenze AuRenwohnbereiche wie Terrassen und Balkone er-
richtet werden dirfen.
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1. Einleitung

Die Stadt Melle beabsichtigt, den Bebauungsplan ,Erlenweg” aufzustellen. Ziel der Aufstellung ist die
Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebietes im Rahmen einer Innenverdichtung auf einer Flache, die
heute teilweise bereits bebaut ist.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, das Planvorhaben hinsichtlich des Schallschutzes abzusichern.
Westlich des Plangebietes verlauft die der Ochsenweg als Sammel- und Verteilstrale, stidlich verlauft
die Schienenstrecke Osnabriick — Blinde.

Die Auswirkungen aller der benannten Schallquellen auf die Flache des Bebauungsplanes missen unter-
sucht werden. Dazu wird der Verkehrslarm auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau”
berechnet und bewertet.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte nach der DIN 18005 (Beiblatt 1) sind SchutzmaRnah-
men zu ermitteln.

2. Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Normen,
Planvorgaben und Richtlinien:

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974

[2] Deutscher Bundestag: Drucksache 18/1280 - Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege (SCHALL03-2012)

[3] Forschungsgesellschaft fur StraBenbau und Verkehr (FGSV):
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 2019 (RLS-19)

(4] DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 / Beiblatt 1, Mai 1987

[5] DIN 4109-1:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise

[6] Planungsbiiro Dehling & Twisselmann: Bebauungsplan , Erlenweg”
(ErschlieBungsvorschlage 2021)

[7] Stadt Melle: StralRenverkehrszahlung Ochsenweg 2021

[8] Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV):
Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (2015)
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3.  Ortliche Gegebenheiten

Das zu untersuchende Plangebiet liegt im Ortsteil Westerhausen der Stadt Melle. Die ErschlieBung des
Gebietes erfolgt Gber den Ochsenweg und die Eisenbahnstrale.
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Bild 1: Ausschnitt aus dem Stadtplan mit Kennzeichnung des Plangebiets (Quelle: OpenstreetMap, ohne MafRstab)
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4, Rechtliche Einordnung, Orientierungswerte

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene Nut-
zungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine
Voraussetzung fiir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung.

Zur Berechnung und Beurteilung wird die DIN 18005 herangezogen [4], welche im Hinblick auf den Stra-
Renverkehrslarm auf die RLS-90 [3] und fiir den Schienenverkehrslarm auf die SCHALL03-2012 [2]
verweist.

Die DIN 18005 dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-ein-
wirkungen durch Gerausche.

Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne der DIN 18005 sind Gerdauschimmissionen, die nach Art, Aus-
mal oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die
Nachbarschaft herbeizurufen.

Es gelten nach der DIN 18005 folgende Orientierungswerte auRerhalb von Gebauden fir den Verkehrs-
larm:

tags nachts
Gebietstyp 6.00-22.00 Uhr  22.00-6.00 Uhr
Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 40 dB(A)
Wohngebiet (WA): 55 dB(A) 45 dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI): 60 dB(A) 50 dB(A)
Urbanes Gebiet (UB) 63 dB(A) 50 dB(A)
Gewerbegebiet (GE): 65 dB(A) 55 dB(A)

Die geplanten Bauflachen werden im Entwurf des Bebauungsplans als Allgemeines Wohngebiet einge-
stuft.
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5. Berechnungsgrundlagen

5.1 FlieBender StraRenverkehr

Fir die Berechnung der Schallpegel, die vom flieBenden StraRenverkehr ausgehen, werden die in Ta-
belle 1 aufgefiihrten StraRenabschnitte beriicksichtigt.

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach der DIN 18005 [4] zu berechnen. Bei den
Berechnungsmethoden des StraRenverkehrslarms verweist die DIN 18005 auf die ,Richtlinien fir den
Larmschutz an Strallen” (RLS-91) [3].

Fir die Berechnung des Larms, der durch den Kfz-Verkehr erzeugt wird, werden die in Tabelle 1 aufge-
flhrten Strallenabschnitte beriicksichtigt. Als Berechnungsgrundlage fiir die Durchschnittliche Tagliche
Verkehrsmenge (DTV) des Ochsenweges wird eine Verkehrszdahlung der Stadt Melle aus dem Jahr 2021
herangezogen [7]. Da die Zdhlung in den Schulferien stattgefunden hat und sich nérdlich des Plangebie-
tes eine Schule befindet, ist die Zdhlung nicht vollstandig reprasentativ. Um den Worst-Case abzubilden,
wird der Verkehr, der von der Schule erzeugt wird, zusatzlich auf die DTV aufgeschlagen. Es ist dort eine
Schilerzahl von ca. 200 Schilern vertreten. Der Worst-Case bedeutet in diesem Fall, dass alle Schiler
mit dem Pkw gebracht und abgeholt werden. So entstehen 800 Fahrten pro Tag (400 Fahrten morgens
und 400 Fahrtenmittags, davon jeweils 200 hin und 200 zuriick), die auf die Fahrtrichtungen Nord und
Sud auf dem Ochsenweg verteilt werden.

Berechnungsansatze:
Auswertung Zahlgerat Stadt Melle: 730 Kfz/24 Stunden
Verkehrserzeugung Schule: 800 Fahrten am Tag/2 aufgeteilt auf zwei Fahrtrichtungen: 400 Kfz

Hinzu kommt die Verkehrserzeugung des geplanten Wohngebietes, die sich wie folgt berechnet:

80 Grundstiicke x 1,5 Wohneinheiten pro Grundstiick: 120 Wohneinheiten (WE)

120 WE x 3,75 Fahrten pro Tag' = 450 Fahrten (Kfz/24h)
zzgl. Lieferverkehr: 2 Fahrten pro WE/Tag! = 240 Fahrten (Kfz/24h)
Summe: = 690 Fahrten (Kfz/24h)

Der Anschluss des Wohngebietes erfolgt direkt oder indirekt an den Ochsenweg, wo sich die Fahrten in
Richtung Norden und Siden aufteilen.

Prognosebelastungen inkl. neu induziertem Verkehr:
Ochsenweg - DTVa035 : 730 Kfz/24h+ 400 Kfz/Tag + 345 Kfz/Tag = ca. 1.500 Kfz/Tag

Tabelle 1: Ausgangsdaten StraBenverkehr

Fahrzeug Verkehrszahlen Geschwindig{ KnotenpundMehrfagd Steigund Emissionspegel
Stationieruny DTV typ M(T) | M(N) | p(T) | p(N) | v(T) | v(N) StraBenoberflache |Typ|AbstandreflektiofMin / Maj Lw'(T) LwW'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfzlh | % % | km/h | km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
(Ochsenweg Prognose Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1300 | Pkw 69,5| 12,1 93,0 93,0 50 50| Nicht geriffelter Gussas| - - -3,1-3,4 73,3-73| 65,7 - 65
Lkw1 2,2 0,4 3,0 3,0 50 50
Lkw2 30/ 05 40| 40 50 50
Krad - - - - 50 50

Siehe auch Anlage 1: Emissionsberechnung StraRe

Korrekturfaktoren fir StraRenoberflachen, Steigungen oder Lichtsignalanlagen werden nicht vergeben.

1 Hessischer Verwaltungsgerichtshof vom 17.08.2017, Az. 4 C 2760/16.N
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5.2

Schienenverkehr

In die Berechnung des Verkehrslarms fliet auch der durch den Zugverkehr erzeugte Schallpegel mit ein.
Fiir das Prognosejahr 2030 wurden von der Deutschen Bahn AG die Belastungszahlen der Strecke zur
Verfligung gestellt. Die Ausgangsdaten fiir die Berechnung nach Schall03-2012 [2] sind in Anlage 2 hin-

terlegt.

Tabelle 2: Ausgangsdaten Schienenverkehr

Schienenstrecke KB 2992-Gleis 1 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 | GZ-E-100km 16,0 16,0 100 734 -

3 | GZ-E-120km 2,0 2,0 120 734 -

9 | RB-ET 33,0 6,0 140 135 -

6 | IC-E 8,0 - 140 336 -

- | Gesamt 59,0 24,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bruicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwinlgerdusch gerédusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr | KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
2+090 |Bahnubergang - 140,0 - - - - - -
2+099 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
Schienenstrecke KB 2992-Gleis 2 Gleis: 2 Richtung: beide Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lénge
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max
km/h m

1 | GZ-E-100km 16,0 16,0 100 734 -

3 | GZ-E-120km 2,0 2,0 120 734 -

9 | RB-ET 33,0 6,0 140 135 -

6 | IC-E 7,0 1,0 140 336 -

- | Gesamt 58,0 25,0 - - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{Kurvenfa| Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwinlgerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche | Geréusche KBr | KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB

0+000 | Standardfahrbahn - 140,0 - - - - - -
3+339 | Bahnubergang - 140,0 - - - - - -
3+345 | Standardfahrbahn - 140.0 - - - - - -
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6. Technische Berechnungsgrundlagen und Darstellungsarten

Unter Zugrundelegung der unter Kapitel 5 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions- und Beur-
teilungspegel mittels EDV gemaR RLS-19/SCHALLO3 berechnet (Programmsystem SoundPLAN 8).
Berlicksichtigt werden Pegelkorrekturen fir die Entfernung, Luftabsorption, Topographie und Boden-
dampfung mit Standardfaktoren.

Berlicksichtigt werden Pegelkorrekturen fir die Entfernung, Luftabsorption, Topographie und Boden-
dampfung mit Standardfaktoren. Es flieen ebenso die Abschirmungen durch Gebaude und sonstige
Hindernisse mit ein. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichte Winde (*3m/s) vom Emitten-
ten zum Immissionsort und fur Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei
anderen Witterungsverhaltnissen kénnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch ein Ver-
gleich von Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich ist. Eine
meteorologische Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht.

Folgende Grunddaten liegen der Berechnung der Rasterlarmkarten zugrunde:

e Digitales Kartenmaterial des Landes Nds. und dem Vermessungs- und Katasteramt Landkreis Os-
nabrick i.V.m. dem Bebauungsplan

e Basisdaten der Schallquellen

e Abschirmungen wie z.B. Bestandsgebdude

Es werden Berechnungen fiir den durchschnittlichen Tag- und Nachtwert durchgefiihrt. Untersucht wird
ein Entwurf des Bebauungsplanes mit einem Allgemeinen Wohngebiet.

Die Ergebnisse werden in Tabellen und Karten zusammengestellt.

. Ergebnistabellen (Anlagen 1 bis 3)

Die Ergebnistabellen zeigen die Beurteilungspegel an den einzelnen Immissionsorten (10), die an den
Gebauden positioniert wurden. Falls Uberschreitungen durch den Spielbetrieb auftreten, sind MaRnah-
men zum Schutz des betroffenen Gebaudes zu treffen.

Il. Rasterlarmkarten

Die Bezeichnung ,Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab. Das
Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 5 x 5 m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser Quadrate bestim-
men die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fir jedes Quadrat wird anschlieBend ein Schallpegel ermittelt,
der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms berechnet wird.

Die berechneten Rasterlarmkarten sind in den Karten als Isophonenkarten dargestellt, d.h. die Raster-
punkte mit gleicher Lairmbelastung sind verbunden und als farbige Flachen in 5 dB(A)- Schritten
dargestellt worden. Die Isophonenkarten dienen Giberwiegend zur Darstellung der Larmbelastung von
Freiflachen und zeigen eine Larmbelastung in 4,0 m Hohe (iber Geldande.
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7. Berechnungsergebnisse

Die Ausbreitungsberechnung in Bild 2 (Karte 1 im Anhang) zeigt, dass es durch den Verkehrslarm im Ta-
geszeitraum im Plangebiet zu Uberschreitungen der Orientierungswerte nach DIN 18005 kommt.
Innerhalb der vorgesehenen Baugrenzen werden entlang des Ochsenweges Pegel oberhalb des Orientie-
rungswertes von 55 dB(A) erreicht. Die rote Linie trennt den Uberschreitungsbereich entlang des
Ochsenweges vom hellgriinen Bereich, auf dem der Orientierungswert eingehalten wird.

Das Bild 3 (Karte 2 im Anhang) zeigt die Ausbreitungsberechnung fiir die Nacht. Auch hier kommt es zu
Uberschreitungen. Der Uberschreitungsbereich ist nachts groRer, da im Vergleich zum Tag der Anteil des
Guterverkehrs auf der Schiene nachts hoher ist.

Pegelwerte  Zeichenerklarung
LrT in dB(A)

------- Strallenachse

< 45
45 - 50 — Emissionslinie Strate

Eso - 55 Fahrbahnoberfliche

55 - 60 __ Enissionsinie Schiene
6o - 65
o5 - 70 ' Gleisbett
I =70 [ sestandsgebiude

LI .
B u s Geltungsbereich

Orientierungswertlinie WA

Bild 2: Isophonenkarte fiir den Beurteilungszeitraum Tag (6-22 Uhr), 4 m (iber Gelande (genordet, ohne MaRstab)

Es wird auf Basis von Bild 2 empfohlen, AuBenwohnbereichen wie Balkone und Terrassen in den in griin
dargestellten Bereichen zu planen.
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Untersuchungsgebiet

Pegelwerte
LN in dB(A)

Zeichenerklarung

------- StraRenachse

—— Emissionslinie Strale
Fahrbahnoberflache

——— Emissionslinie Schiene

BN Gleisbett

- Bestandsgebaude

LIS )
- Geltungsbereich

Orientierungswertlinie WA

Bild 3: Isophonenkarte fiir den Beurteilungszeitraum Nacht (22-6 Uhr), 4 m Uber Geldnde, ohne MaRstab

In der Nacht kommt es nach Bild 3 fast im gesamten Plangebiet zu einer Uberschreitung des anzustre-
benden Orientierungswertes von 45 dB(A). Im gesamten Plangebiet sind passive SchutzmaRnahmen im
Bebauungsplan festzusetzen.
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8. SchutzmaRnahmen

Zum Schutz der Giberbaubaren Bereiche im geplanten Wohngebiet missen SchallschutzmalRnahmen be-
rechnet und festgesetzt werden, da es tags und nachts zu Uberschreitungen der Orientierungswerte im
Plangebiet entlang der BahnhofstraRe kommt.

Aktiven SchallschutzmaBnahmen wird im Regelfall der Vorzug gegeniiber passiven SchutzmaBnahmen
gegeben. Aus stadtebaulichen Griinden und aus Griinden der Entfernung zur Schienenstrecke werden
bei diesem Projekt keine aktiven MaBnahmen untersucht. Nach einem BVerG-Urteil? kann auf aktive
Malnahmen verzichtet werden, wenn passive MaBnahmen und Gebaudestellungen einen ausreichen-
den Schallschutz gewahrleisten.

Im Rahmen der Abwagung zum Bebauungsplan ist demnach darzulegen, warum passiven MalRnahmen
der Vorzug gegeben wird.

Fiir die iberbaubaren Flichen werden im Uberschreitungsbereich passive SchutzmaRnahmen in Form
von Larmpegelbereichen gemals 4109-1:2018-01 [5] berechnet.

Dabei gilt folgende Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddammmalie der AuBenbauteile
von schutzbedirftigen Rdumen unter Berlicksichtigung der verschiedenen Raumarten:

{
R w, ges — La - KRaumart

Kgaumart = 25 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kgaumare = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohm_l_ngen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kpaumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

L, der Mafigebliche Aufienldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.
Mindestens einzuhalten sind:

R’y ges = 35dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’y ges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsridume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsraume, Biirordume und Ahnliches.

GemaR DIN 4109-1:2018-01 (Tabelle 7) [5] werden Larmpegelbereiche von | bis VII definiert.

2 BVerwG CN 2.06/0VG 7D48/04.NE vom 22.03.2007
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Tabelle 4: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maligeblichem AuBRenlarmpegel
(Auszug aus Tabelle 7 der DIN 4109-1)

Spalte 1 2
Larmpegelbereich Mafigeblicher Aufienlarmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 I 60
3 I11 65
4 \Y 70
5 \Y 75
6 VI 80

7 VII = 802

2 Fir maRgebliche Auffenlirmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Gemal DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.2 sind auf den berechneten AuRenlarmpegel durch Verkehrslarm
3 dB(A) zu addieren. Dadurch kann es zu einer Einstufung in den nachst hoheren Lairmpegelbereich kom-
men.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, fiir die sich die hohere Anforderung ergibt. In
diesem Fall ist die Nachtzeit maRgeblich, da nachts eine gréRere Fliche von den Uberschreitungen be-
troffen ist. Somit ist nach DIN 4109 zusétzlich zu den o.g. 3 dB(A) ein Zuschlag von 10 dB(A) pauschal auf
den Nachtwert zu vergeben.

Fiir die von der malRgeblichen Larmquelle abgewandten Gebadudeseiten darf der maligebliche AuBRen-
larmpegel und somit auch der Larmpegelbereich ohne besonderen Nachweis bei offener Bauweise um 5
dB(A) bzw. einen Larmpegelbereich reduziert werden. Bei einer geschlossenen Bebauung oder bei In-
nenhofen darf der Lirmpegelbereich um zwei Stufen bzw. 10 dB(A) reduziert werden. (vgl. DIN 4109-
2:2018-01, Kap. 4.4.5.1)

Die berechneten Larmpegelbereiche sind der Karte 3 zu entnehmen.

Aus Griinden der Larmvorsorge wird empfohlen, die Larmpegelbereiche Il und IV fir die Gberbaubaren
Bereiche im Bebauungsplan fiir alle Geschosse festzusetzen.
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Stadt Melle
Fachbeitrag Schallschutz RPS
fiir den Bebauungsplan ,Erlenweg” ST 1999

Larmpegel-

i g bereiche
_____________ \/E% : nach DIN 4109

L] <55
55 - s0
[C_Jeo - 65 |
[V e5 - 70 |

Ao - 75
Lw 75 - 80

=
8
=)

Bild 4: Darstellung der Lirmpegelbereiche

Schutz von Schlafrdaumen:

Da es nachts zu einer Uberschreitung des Orientierungswertes kommt, sind zusatzlich zur Festsetzung
der Larmpegelbereiche in den tiberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen mit Fenstern in den be-
troffenen Gebaudefronten schallddmmende Liiftungen vorzusehen. Eine schallddammende Liftung ist
nicht erforderlich, wenn zusétzliche Fenster in den Fassaden vorgesehen sind, die keine Uberschreitung
der Orientierungswerte gemals DIN 18005 aufweisen.

Hinweise zur Anordnung der AuRenwohnbereiche (Terrassen/Balkone):

Entlang des Ochsenweges ist auf den direkt anliegenden Grundstiicken eine Uberschreitung des anzu-
strebenden Orientierungswertes von 55 dB(A) ermittelt worden (vgl. Bild 2).

Im Zuge der Abwiagung kdnnen fiir die AuRenwohnbereiche (Terrassen/Balkone) auch Uberschreitungen
zugelassen werden, die allerdings nicht hoher als der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) (Tag) der
16.BImSchV (Larmvorsorge) sein dirfen. Der Orientierungswert wird am Tag ab einem Abstand von ca.
26 m vom Fahrbahnrand unterschritten. Der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) verlduft in einer Entfer-
nung von 6 m zur westlichen Grenze des Geltungsbereiches.
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Stadt Melle
Fachbeitrag Schallschutz RPS
fiir den Bebauungsplan ,Erlenweg” ST 1999

AulRenwohnbereiche diirfen demnach erst ab einem Abstand von 6 m der Grundstiickgrenze umgesetzt
werden. Das Bild 4zeigt einen Ausschnitt mit der 59dB(A)-Linie in einen durchschnittlichen Abstand von
6 m zur Grundstiickgrenze entlang des Ochsenweges.

="
I

Bild 5: Darstellung der 59 dB(A)-Isophone (rot) ohne MaRstab

9. Vorschlage fiir textliche Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarm

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen,
hier: SchallschutzmaBnahmen (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

In den Bereichen, die mit einem Larmpegelbereich gekennzeichnet sind, miissen bei Errichtung, Erweite-
rung, Anderung oder Nutzungsidnderung von Gebiuden in den zum Schlafen geeigneten Rdumen die
Anforderungen an das resultierende Schall-DammmaR gemal den ermittelten und ausgewiesenen
Larmpegelbereichen nach DIN 4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau) erfillt werden.

Larmpegelbereich Il = maRgeblicher AuRenlarm 60 — 65 dB(A)
Larmpegelbereich IV = maligeblicher AuRenldrm 65 — 70 dB(A)

In den Gberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen sind schallddmmende Liftungen vorzusehen.

Fiir die an den Ochsenweges grenzenden Grundstiicke gilt, dass erst ab einem Abstand von 6,0 m von
der westlichen Grundstlicksgrenze AuRenwohnbereiche wie Terrassen und Balkone errichtet werden
dirfen.

Aufgestellt:
Osnabriick, 03.02.2021
Pr/ 21-078-01.DOC

e

Dipl.-Geogr. Ralf Propper
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Stadt Melle, B-Plan "Erlenweg", FB Schallschutz

Emissionsberechnung StraBe - RLk 1: Freie Ausbreitung

Anlage

Legende

Stralle
DTV

M Tag

M Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag

pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Dist. KT (x) Nacht

KT Tag
KT Nacht
Steigung
Drefl

StralRenoberflache

L'w Tag
L'w Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%
dB

dB(A)
dB(A)

StraBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Mittlerer stuindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Abstand zu Schnitt mit StraBenemissionslinie
Knotenpunkttyp

Knotenpunkttyp

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

RP Schalltechnik Molenseten 3

49086 Osnabriick

03.02.2022
Seite 1
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Stadt Melle, B-Plan "Erlenweg", FB Schallschutz

Anlage

RPS

§

N, SEIT1999 4

RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick

Emissionsberechnung StraBe - RLk 1: Freie Ausbreitung 1
Stralle DTV M M vPkw vPkw |vLkw1 [vLkw2 |pPkw |pLkw1{pLkw2 |pKrad|pPkw [pLkw1 |pLkw2 [pKrad|Dist. KT (x) [KT [KT |Steigung| Drefl StralRenoberflache L'w |L'w
Tag Nacht Tag Nacht |Tag |[Tag [Tag Tag |[Tag Tag [Nacht [Nacht |Nacht |Nacht|Nacht Tag |Nach: Tag [Nacht
Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h  |km/h  [km/h |% % % % % % % % m % dB dB(A) |dB(A)
Ochsenweg Prognose 1300 75 13 50 50 50 50 93,00 3,00 4,00] 0,00| 93,00{ 3,00 4,00| 0,00 0,00 0,0 0,0 Nicht geriffelter Gussasphalt |73,27| 65,68
03.02.2022
Seite 2
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Stadt Melle, B-Plan "Erlenweg", FB Schallschutz
Schienendetails - RLk 1: Freie Ausbreitung

Anlage 2

Legende

Zugname

N(6-22)
N(22-6)

Zugname

Anzahl Zige / Zugeinheiten

Anzahl Zige / Zugeinheiten
Zuggeschwindigkeit

Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich
Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich

(RPS)

’-':_%A‘SEIT 1 999_./’

RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick

SoundPLAN 8.2




Stadt Melle, B-Plan "Erlenweg", FB Schallschutz
Schienendetails - RLk 1: Freie Ausbreitung

Anlage 2

Zugname N(6-22) | N(22-6) | vMax [L'w Om(6-22)|L'w 4m(6-22)|L'w 5m(6-22) [L'w 0m(22-6)|L'w 4m(22-6)|L'w 5m(22-6)
km/h  [dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Schiene Schienenstrecke KB 2992-Gleis 1 KM 0,000 vMax Strecke 140 km/h Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung
GZ-E-100km 16 16| 100 83 67 42 86 70 45

GZ-E-120km 2 2| 120 75 59 37 78 62 40

RB-ET 33 6| 140 78 58 56 74 54 51

IC-E 8 0| 140 77 59 47

Schiene Schienenstrecke KB 2992-Gleis 1 KM 2,090 vMax Strecke 140 km/h Fahrbahnart c1 Bahniibergang bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dE
GZ-E-100km 16 16| 100 88 67 42 91 70 45

GZ-E-120km 2 2| 120 80 59 37 83 62 40

RB-ET 33 6| 140 82 58 56 78 54 51

IC-E 8 0| 140 81 59 47

Schiene Schienenstrecke KB 2992-Gleis 1 KM 2,099 vMax Strecke 140 km/h Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung
GZ-E-100km 16 16| 100 83 67 42 86 70 45

GZ-E-120km 2 2] 120 75 59 37 78 62 40

RB-ET 33 6| 140 78 58 56 74 54 51

IC-E 8 0| 140 77 59 47

Schiene Schienenstrecke KB 2992-Gleis 2 KM 0,000 vMax Strecke 140 km/h Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung
GZ-E-100km 16 16| 100 83 67 42 86 70 45

GZ-E-120km 2 2| 120 75 59 37 78 62 40

RB-ET 33 6| 140 78 58 56 74 54 51

IC-E 7 1 140 77 58 46 71 53 41

Schiene Schienenstrecke KB 2992-Gleis 2 KM 3,339 vMax Strecke 140 km/h Fahrbahnart c1 Bahniibergang bueG Stegdampfer Stegabschirmung KLRadius 0,00 dE
GZ-E-100km 16 16| 100 88 67 42 91 70 45

GZ-E-120km 2 2| 120 80 59 37 83 62 40

RPS RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabrick 2

\, SEIT1999 J
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Stadt Melle, B-Plan "Erlenweg", FB Schallschutz
Schienendetails - RLk 1: Freie Ausbreitung

Anlage 2

Zugname N(6-22) | N(22-6) | vMax [L'w Om(6-22)|L'w 4m(6-22)|L'w 5m(6-22) [L'w 0m(22-6)|L'w 4m(22-6)|L'w 5m(22-6)
km/h  [dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
RB-ET 33 6| 140 82 58 56 78 54 51
IC-E 7 1 140 81 58 46 75 53 41
Schiene Schienenstrecke KB 2992-Gleis 2 KM 3,345 vMax Strecke 140 km/h Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG Stegdampfer Stegabschirmung
GZ-E-100km 16 16| 100 83 67 42 86 70 45
GZ-E-120km 2 2| 120 75 59 37 78 62 40
RB-ET 33 6| 140 78 58 56 74 54 51
IC-E 7 1 140 77 58 46 71 53 41
RPS RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick 3

\, SEm1999 Jf
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gemal aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 12/2019) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 2992
Abschnitt  Melle bis Westerhausen
Bereich Melle
von_km 110,6 bis_km 111,6
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl v_max |Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzanhl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
GZ-E 32 32 100 7-25 A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 4 4 120 7-25_A4 1 10-Z5 30 10-218 8
RB-ET 66 12 140 5-Z5 A12 2
IC-E 15 1 140 7-25 A4 1 9-75 12
117 49 Summe beider Richtungen

Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2018
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughoéchstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen

Streckenh6chstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebziigen-aul3er bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok

- V = Bespannung mit Diesellok

- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
GZ = Guterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Zugarten:

Anlage 2
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Isophonenkarte
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Beurteilungspegel Tag

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:
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Berechnungshdhe:
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Fachbeitrag Schallschutz

OOQfSLS

Isophonenkarte

Berechnung fiir den StraRen- und Schienenverkehr

Beurteilungspegel Nacht

Berechnungs- und Bewertungsgrundlage:

RLS-19/ DIN 18005

Berechnungshdhe:
4,0 m Uber Gelande

Orientierungswerte nach DIN 18005 Tag/Nacht:
Allgemeines Wohngebiet: 55/45 in dB(A)
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zur Ermittlung der Larmpegelbereiche

nach DIN 4109, Tabelle 7

Berechnungsgrundlagen:

Ausbreitungsberechnung Nacht (Karte 2)

zzgl. Pegelkorrekturen
+ 3 dB(A) fiir Verkehrslarm

+10 dB(A) fir erhdhte Stérwirkung Nacht
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