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Was ist On-Demand-Verkehr?

,On-Demand-Mobilitdt umfasst Fahr-Services, die ihre Fahrgdste individuell von einem Standort

zum gewiinschten Ziel beférdern. [...] Ejﬁ Flexible Fahrzeiten und Routen

Bedarfsorientierte Fahrten ohne Fahrplan

sondern bieten den Fahrgdsten ein flexibles und komfortables Fahrtangebot. Durch die direkte J

Diese Verkehre werden pro essionell betrieben. Sie olge keine est definierten Fah plO y
'!v

Bedienung von Fahrtwiinschen stellen On-Demand-Verkehre eine echte Alternative zum eigenen
Auto dar und erweitern den bestehenden Nahverkehr um eine attraktive Komponente.

Virtuelle Haltestellen
Mehr Komfort durch virtuelle
Haltestellen in der Ndhe

©Q

Q)

Intelligente Biindelung
Effizienz durch Fahrgastbiindelung auf
ahnlichen Routen

Nachhaltigkeit
100% emissionsfreie Faohrzeuge

Digital
Buchung und Bezahlung per App

Quelle: Clever Shuttle
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Virtuelle Haltestellen

Beispiel ,,Loop“ Minster

* 230 bestehenden Haltestellen des Liniennetzes
werden um 470 virtuelle Haltestellen ergdnzt
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Mlatanskahr s Busiuliusg

Quelle: door2door
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Beispiel ,,Holibri“ Hoxter

* Dichtes Netz an virtuellen Haltestellen

o N

1

QO Vorhandene OPNV Haltestelle

. Virtuelle Haltestelle

Quelle: Nahverkehrsverbund Paderborn/Héxter



Zielsetzung

Anbindung an den OPNV Neue Kundengruppen Effizienzsteigerung

Komfort Bedarfsgerechte Bedienung
Dichtes Haltestellennetz Biindelung der Fahrtwiinsche
Fahrplanlos Intelligente Disposition
Digital

Raumliche/Zeitliche ErschlieBung
Barrierefreiheit
Zubringerverkehre fiir erste/letzte Meile
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Einsatzszenarien

Aufwertung des
bestehenden OPNV

*  Flachendeckende, individuelle
Mobilitat

Ergdnzung des bestehenden
OPNV
* Anbindung peripher gelegener

Orte
*  Zubringerverkehre

PlaNOS

Ersatz wenig nachgefragter
OPNV-Linien

* Linienverkehre, AST-Systeme
und Rufbusse

Zusatzliche
Einsatzszenarien

* Beforderung auf Werksgeldnde
e Campusmobilitat




Mobile Vielfalt

On-Demand-Angebote
erganzen das Kernnetz mit einer
neuen OPNV-Qualitat fur
besondere Bedirfnisse und in
Raumen und Zeiten schwacher
Nachfrage.

Der Busverkehr ist das Rickgrat
des Verkehrssystems.
Er ermaoglicht allen Menschen

) ) e ilitatsstationen
schnelle und inklusive Mobilitat.

Geteilte Mikromobilitat erlaubt
es Fahrrader und Scooter
flexibel zu buchen und den
individuellen Bedurfnissen
entsprechend zu nutzen.

Carsharing stellt den Zugang zu
einem Pkw sicher, wenn andere
Verkehrsmittel nicht geeignet
sind, ohne dass ein Autokauf
notwendig ist.

Quelle: Mib/dmo
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On-Demand Verkehr im Wachstum

(deutschlandweit)

Hochlauf von OV-integrierten digitalen On-Demand-Verkehrsprojekten
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‘ B Kleinstadte undl4ndlicher Ranm
' [ Mittel- und Oberzentren

B Suburbaner Raum/Metro- und Regiopolregionen

B Urbaner Raum/Metropolregionen

Quelle: VDV

R&umliche Verteilung von On-Demand-Verkehrsangeboten

47%

26%

14%

13%
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Minster
Bielefeld
Paderborn-Lippstadt
Oberhausen
Duisburg
Dusseldorf
Wuppertal
Bonn

Krefeld
Aachen
Darmstadt
Mainz
Wittlich
Mannheim
Ludwigshafen
Karlsruhe
Pforzheim
Stuttgart

On-Demand-Verkehr Projekte 2020

Quelle: dmo
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Rendsburg
Libeck

Bremen
Neumlinster
Hamburg
Hannover
Hamburg

Kreis Stormam
Winsen/Luhe
Ahrensburg
Region Hannover
Berlin

Region Braunschweig
Leipzig

Hof

Kelheim

Freyung

LK Gilinzburg

LK Unterallgdu

Bis Ende 2022 werden 80 On-Demand Projekte
erwartet, die in den OPNV integriert werden.




— Einfuhrung On-Demand Verkehr

——— Potenzialanalyse

———  Use Cases

O On-Demand-Verkehr in Melle

PlaNOS



Potenzialanalyse Stadt und Landkreis

Inhalt Potenzialanalyse: Ergebnisse fiir Melle:

« Angebotsliicken im OPNV * Hohes Nachfragepotential u.a. auf tangentialen Relationen

* ErschlieBungsqualitat und Bedienungshdufigkeit insbesondere

* Nachfrageanalyse
abends und am Wochenende ausbaufdhig

* Erreichbarkeitsdefizite
) ) . ) * On-Demand als Zubringer zu Bahnhofen sehr attraktiv
* Potenziale (Gebiete / Nachfrage) fur multimodale

Angebote

* Potenzial fur Anbindung disperser Siedlungen hoch

 Szenarien fiir Bedienkonzepte in ausgewdhlten Gebieten * MIV mit deutlichem Zeitvorteil gegentiber heutigem OPNV

* Vielfaltige Pendlerverkehre

| Stadt Osnabriick
‘ Angrenzende Gemeinden
Landkreis Osnabriick

// N
Die Potenzialanalyse wurde durchgefihrt fir die
Stadt Osnabriick und den gesamten Landkreis.
Fir Melle wurde das héchste Potenzial fiir einen
dmo \ On-Demand-Verkehr identifiziert.
N /
mobilty
berin
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Mobilitat Landkreis Osnabruck

Bevélkerung

Personenim 1 DOrmrfSitter
Verkehrsmittel und Wegldnge nach Wegzweck: sl S e s Bl
PERSONEN

e
0 10 20 40 50 100 200

100 % 2
c W ZIu Full meinde Bs:
. @ Melle ‘
§0 80% 1 Gemeindegebiet
c 60% W Fahrrad
<2 Gemeinden in Deutschland
g 40 % me Quelle: public.opendatasoft.com
2 20%
< I harienhiitte
0% T
Eigener Einkauf/ Freizeit Kita/Schule/  Anderer Zweck
Arbeitsplatz  Dienstleistung Ausbildung N
Bevdlkerung: 48.211
Weganteil Zweck 23% 28% 30% 15% 5% Jugend (18-): ™ 20%
Erwachsende (18-64): ~61%
Mittlere Weglange 12,2 km 55 km 5,8 km 5,8 km 8,2 km Seniorinnen (65+): ~ 19%
Familien: 12.100
Haushalte: 18.300
Quelle: SrV 2018 Osnabriicker Umland Flache: 254 km*
zhausen.
Use Cases:
80 % der Wege im Osnabrlicker Umland werden nur zu einem Anteil 1. Pendlerverkehre
von 2-3% mit dem OPNV zurilickgelegt 2. Wege des taglichen Bedarfs
3. Freizeitverkehre
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Use Case 1: Pendlerverkehre

Barkhausen \
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,/ \\“—‘».—'/;
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Ve Borgholzhausen Werther: &1 LENBECK

*Sozialversicherungsbeschaftigte (30.6.2019), Bundesagentur fiir Arbeit
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10 groRte Arbeitgeber W

Solarlux

Nolte Kiichen
Potenzial:

Stadt Melle * Etwa 1.300 Fahrgdste am Tag
Starcke am Bahnhof Melle
Talioe * >3.700 Arbeitspldtze bei den 10

groBten Arbeitgebern (Potential
flr JobAbo mit
Arbeitgeberzuschuss )

* Potential fur zeitlich/rdumlich
flexiblere Ergdnzung Gewerbe-
und Industriebetriebe

Assmann Blromobel
Schomacker Federnwerk
Melos

Spartherm
Feuerungstechnik

DPD Deutschland




Use Case 2: Taglicher Bedarf

Bevélkerungsanteile in Deutschland 2020 (Statista)

Personen < 14

Personen >14 ohne
Pkw-FUhrerschein

Personen > 14mit Pkw-
Flhrerschein

Pkw-Ausstattung nach Haushaltstypen: Pkw pro

Haushalt

Alle Haushalte  [SReA 43 % TS

WO Pkw 2 Pkw gder mehr

Mehrpersonen-Haushalte

mit Kindern 18
Mehrpersonen-Haushalte 18
ohne Kinder !
Einpersonen-Haushalte
unter 65 Jahre 1% 1.1
Einpersonen-Haushalte S
ab 65 Jahre 30 % 08
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Quelle: SrV Studie 2018, Osnabriicker Umland
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28% der Wege sind fir taglichen Bedarfs
*  Verbrauchermdarkte
e Arzte
* Schule / Kita
* Behordengdnge

Etwa 30% der Bevolkerung verfligen nicht lber einen
Flhrerschein

Einpersonenhaushalte von Personen liber 65 Jahre verfligen
deutlich seltener Uber einen PkW

Qualitativ hochwertiger OPNV als Daseinsvorsorge




% Use Case 2: Taglicher Bedarf - Anbindung neuer Baugebiete

4

r-lﬂLDENDORF

« Effiziente Anbindung von Neubaugebieten an den OPNV
(bedarfsgerecht, emissionslos)

e Ziel: Notwendigkeit fir Zweitwagen reduzieren,
Verkehr/Emissionen reduzieren, Verkehrswende férdern

GESMOLD \ o

i L
MELLE-
& MITTE
BRUCH-

MUHLEN

RIEMSLOH
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Use Case 3: Freizeitverkehre

Erlebnisstandort Melle:

*  Kulturelle Einrichtungen

* Sehenswirdigkeiten

* Sportvereine und Schwimmbdder

: *  Wanderwege/Natur
KTV

PARTNER DES NTB

' Bevélkerung Melle mit eingeschréinkter
< individueller Mobilitét:

SC MELLE O3

VIEL SPORT — EIN VEREIN e 20% unter 18 — ohne Fuhrerschein

* 20% uUber 65 - geringere Pkw-
/Flhrerscheindichte

(=

Grinegau>ad
S
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Potenzial: Mobilitét fiir alle unabhéngig von
Einkommen, Gesundheit und Alter




OPNV auf dem Land

Kein Bus in den Ferien und am
Wochenende: So behilft sich Doris
Heese aus Melle

Von Michael Hengehold | 14.06.2022, 15:15 Uhr | 3 Leserkommentare

s dort, wo Doris Heese in Melle-Neuenkirchen wohnt. Schén und abgelegen.  FOTO: STEFAN GELHOT

Quelle: noz, 14.6.2022
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Beispiel eines konkreten Use Cases

Doris

\ (82 Jahre) j

Wohnort:  Kiingdorf/Neuenkirchen
Ziel: Wellingholzhausen
Arzttermin: 10 Uhr

« OPNV-Nutzerin
* Fahrrad fir kurze Strecken
* Kein eigenes Auto

Als ...
mochte ich...

um .

Akzeptanzkriterien:

PlaNOS

Rentnerin ohne Auto

unabhdngig von Fahrdiensten meiner
Familie sein,

meine Termine und Einkdufe
erledigen zu kénnen, auch auBerhalb
der Schulzeiten.

Planbarkeit, Zuverlassigkeit,
Sicherheit

@oss 1 %-ha,m(

.......
"o

Melle - Kiiingdorf, Borgholzhausener Stralie 156

Melle - Kiiingdorf, Borgholzhausener StraBie 156
FuBweg 3 Minuten (136 m) ~

FuBweg 3 Minuten (144 m) v
08:34 Kilingdorf BredenstraBe

Kiiingdorf BredenstraBe

® — Melle Z0B v

11 Min, 10 Hahe

® —» Melle-Neuenkirchen Grundschule
8 Min, 4Hake

Melle-Neuenkirchen Schulzentrum

Sondermiihlen Laerbachwiesen FuBweg 2 Minuten (16 m)

FuBweg 2 Minuten (14 m) v Melle-Neuenkirchen Schulzentrum

Sondermiihlen Laerbachwiesen Melle ZOB

e

— Bad Rothenfelde ZOB
7 Min, 7 Halte
Alternativen alle 60 - 62 Minuten

Melle ZOB

FuBweg (29 m)

Wellingholzhausen Haus des Gastes
Melle ZOB

® £ -

FuBweg 4 Minuten (253 m)

Wellingholzhausen Schule v
e

12
lle 60 Minuten

Melle - Wellingholzhausen, Am Ring

‘Wellingholzhausen Haus des Gastes
Fulweg 4 Minuten (253 m)

Melle - Wellingholzhausen, Am Ring 2

Doris ist entweder deutlich
zu frih oder zu spat bei
ihrem Termin.




Beispiel eines konkreten Use Cases

Finkenmuhlenheide Tﬁglicher Bedqrf ( 6 km)
“=» (6 Minuten)
=3 55 Minuten, inkl. FuBweg

S5 20 Minuten

Wellingh

Travel Time Startet Doris um 8:12, ist sie

How far Jane can go via transit at 08:12 fur 6 km insgesqmt 55
M mReRda Minuten unterwegs.
Zusatzlich ist ein Umstieg

t

Kiaingtorf

Walking distance is based on a direct
radius from each transit stop. Follow the

exact schedules of each trip. notwend 9.

TRAVEL TIME FOPULATION AuBerhalb der Schulzeiten

@ 15 min (nach 16 Uhr, am

@ 30 min Wochenende und in den
45 min . Ferien) gibt es kein OPNV-

) 60 min " Angebot fir sie.
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MaBnahmen Nahverkehrsplan
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Liniennetzplan VOS-Ost

Vgs ik et

MaBnahmen im Nahverkehrsplan

* Verbesserung der Anbindung der Meller Ortsteile an den
Bahnhof (derzeit Giber ZOB und Umstieg in Linie 306, 60-
Minuten-Takt = Wartezeiten/Anschlisse)

e Ausweitung des OPNV-Angebotes in den Randzeiten
(aktuell Mo - Fr. bis 6-19 Uhr, Sa 7 - 14 Uhr)

* Verbesserung der innerdrtlichen ErschlieBung (derzeit 60
Minuten Takt Gber ZOB)

*  Weiterentwicklung bedarfsorientierter Verkehre

N

On-Demand-Verkehr zur
Adressierung von ErschlieBungs-
defiziten aus dem NVP




On-Demand-Verkehr in Melle

Barkhausen \
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Ausrichtung:

Bedienung der gesamten Gemeindefldche in Ergéinzung
zum vorhandenen OPNV-Angebot

Moglicher Ersatz nachfrageschwacher Linienverkehre

Erste/letzte Meile zu zentralen Umsteigepunkten mit
Uberortlicher Funktion

Qualitétssprung des OPNV: angestrebte durchschnittliche
Wartezeit 20 Minuten (noch variabel)

Gesonderter Tarif (etwas Uber VOS-Bustarif)

Potential fir Kooperation mit Arbeitgebern in der Region



On-Demand-Szenarien

/ Basis Szenario u / Szenario / Szenario a

(MOIN +) Reduzierte Bedienzeiten Ausbaustufe

A 5 E-Fahrzeuge M= 5 E-Fahrzeuge A 8 E-Fahrzeuge f
Mo - Fr: 5-1 Uhr Mo - Fr: 6-22 Uhr Mo - Fr: 5-1 Uhr
Sa: 5-2 Uhr Sa: 7-23 Uhr ‘ Sa: 5-2 Uhr
o: 7-1 Uhr So: 7-22 Uhr So: 7-1 Uhr

88.000 p.a. / \M ~ 70.000 p.a. ‘/ \M ~129.000 p.a. f/

Quelle: dmo Kalkulationstool

Einfluss auf Nachfrage und Fahrzeugauslastung:
* Tarifgestaltung

*  MarketingmaBnahmen

* Modifikationen am Liniennetz
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Mogliches Finanzierungsmodell

Zentrale Kosten fiir Betriebliche Kosten fiir On-Demand-Verkehr in Melle
On-Demq.nd -Verkehr im . I . MOIN + Nach Forderzeitraum
Landkreis Osnabriick Einmalige Kosten:
* Fahrzeuge 1.200.000 (B | Szenarien
: : . * Ladeinfrastruktur — &
Einmalige Kost.en. € 000000
* |T-Integration der 2
Buchungsplattform Laufende Kosten: < 800.000 I .
*  Marketing Launch ° Fahrer _ 2 _ BErsse
* Fahrzeuginstandhaltung & £ 600.000 e .
i o ld e ] OForderung
Laufende Kosten: §EEIchEng € 100,000 B Eigenmittel
*  Projektmanagement > ERErgc & ]
*  Marketing/Vertrieb : B(.—:'trlelc?s-hof & 200000
. IT-Wartung * Disposition* - —
* Kundenservice Jahre 1 ) 3 Jahre 4
. . Finanzierung
Finanzierung
Jahr 1-3: MOIN + (80% Foérderung/ 20% Eigenmittel LK)
Laufende Kosten ab 4. Jahr ~ 60T€
(abhéngig vom Betreibermodell) ab Jahr 4:  Zuschussbedarf, je nach Szenario ~ 300 — 600 T€ / Jahr (Folgeférderung wird

angestrebt)

: Kosten sind grobe Indikation; Annahmen unterstellten eine Férderung von MOIN + durch das BMDV; Kosten und
PIaNOS : Zuschussbedarf hangen stark von Betreibermodell und Betriebskonzept ab, das noch zu definieren ist




Wirkung von On-Demand-Verkehr

Reduzierung MIV km/Co2
Starkung Bus/Schiene
Reduzierung der
Zweitwagendichte

:F.Diu)
9 Tel | ha be '?:irILIael:r)Zereel:ieoI:en/Kinder

Umwelt

On-Demand

Erreichbarkeit Wohnort

Sta n d O rt_ Arbeitgeberattraktivitat
attra kthltat Starkung Einzelhandel

Vorreiter Mobilitatswende
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Werner Linnenbrink

Tel. 0541 / 2002-2770

Sandra van Tongern

Tel. 0541 / 2002-2779

Tabea Cohrs

Tel. 0541 / 2002-2778

PlaNOS

Planungsgesellschaft Nahverkehr Osnabriick GmbH
Alte Poststraf3e 9

49074 Osnabruck

www.planos-info.de




